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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa Nr SP.DT.3421.PIN-30/2004 zawarta pgimy Powiatem Wroctawskim a  fign
Biprogeo Projekt Sp. z o.0.

2. Decyzja nr 16/2005 o lokalizacji inwestycji celu fiaznego wydana przez Wojta Gminy
JordanéwSlaski w dniu 08.03.2005

3. Mapa sytuacyjno-wysokeiowa do celéw projektowych w skali 1:1000 opracowgrzez Zaktad
Ustug Geodezyjnych GEOTEST (przig do zasobu Powiatowego Zakfadu Katastralnego we
Wroctawiu w dniu 08.12.2004 pod numerem 11101/04).

4. Ocena nénaosci nawierzchni drogi powiatowej nr 2075D (1.4) —uBi Projektowo — Badawcze
.,DRO-LAB", Jelcz-Laskowice, padziernik 2004

5. Ustawa Prawo Budowlane

6. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999 w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie. DU RP
Nr43 z 14 maja 1999.

7. Badanie i prognoza ruchu na drodze powiatowej m52D odSwiatnik do skrzyowania z drog
1989D (czs¢ 1.311.4)

8. Opinia geotechniczna oldajaca warunki gruntowe terenu drogi nr 2075D na odeid& granicy
gminy Sobotka — ,,GEOSKOP”, Wroctaw, fadziernik 2004r

9. Polskie Normy

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizaigdpowiatowej nr 2075D na odcinku od
granicy gminy Sobétka — Jordand®laski do skrzgowania z drog 1989 D (odcinek o df.
2318,55m). Poctek opracowania przgfo przed GRANICY GMINY Sobotka — Jordandaski

w miejscu kaca odcinka 1.3. Koniec odcinka znajduje gized skrzgowaniem z drog 1989 D.
Caly teren ohjty opracowaniem znajdujegsiv liniach rozgraniczapych pasa drogowego.

Zakres opracowania dotyczy poszerzenia i wzmocaieawierzchni.

W ramach opracowania projektowego przewidziano wykoanie nasgpujacych robot

budowlanych:
. poszerzenie istniggej nawierzchni do szerokm 6,0 m na odcinkach prostych i
tukach o promieniu powej 200 m — na terenach niezabudowanych,
. poszerzenie jezdni na tukach o promieniu peji200 m o wart& 40/R,
. wzmocnienie konstrukcji nawierzchni,
. budowe kanatéw przepustowych pod wjazdami na drogi polne
Lp Nazwa roboty Jednostka llosé
obmiarowa
1. Powierzchnia nawierzchni bitumicznych (drogi) “'m 14054,50
2. Powierzchnia nawierzchni bitumicznych (wjazdy) “m 569,00
3. Powierzchnie poboczy m 4396,30

3. STAN ISTNIEJACY

3.2. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Droga 2075 D jest dragpowiatowa. W stanie istniecym posiada ona szera¥ozmienn, od 5,6
do 6,4 m. Konstrukcja drogi wykonana jest z podbwddtuczniowej o grubgci 20-40 cm, na ktorej
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utozona jest mieszanka mineralno-asfaltowa o gfcibs-15 cm. Nawierzchnia asfaltowa pokryta jest
licznymi spgkaniami siatkowymi, widoczneasréwniez przetomy wystpujace na projektowanym
odcinku.
Droga na terenie niezabudowanym posiada obustmame

Odwaodnienie korpusu drogowego odbywaza pomog ukfadu rowéw. Uktad rowéw odwadnia
caly pas jezdni. W miejscach, gdzie lokalizowasejazdy na posesje prywatne lub drogi pedre
nalezy dokon& pofyczenia uktadu rowow pod nawierzchzjazdow. W tym celu projektujecsi
wykonanie kanatow przepustowychr@dnicy @500 mm z rur PEHD np. typu KWH-Pipe. Wucel
zapewnienia ochrony rury przed ggem statycznym naky nad rug wykona ptytg odchzajaca
grubdci min. 5-10 cm

3.2. Warunki gruntowo — wodne

Teren bad# lezy w obrbie rejonu wroctawskiego makroregionu — Nizi$iyskiej w mezoregionie
Rownina Wroctawska.

Na podstawie przeprowadzonych badstwierdzono,ze podiae budowlane charakteryzujee si
wystgpowaniem gruntéw zedmicowanych pod wzgbem genetycznym i litologicznym. Stanawe
grunty rodzime niespoiste reprezentowane przez kipiasobne, srednie ze zwirem, spoiste
reprezentowane przez piaskiviiry gliniaste, , gliny i gliny piaszczyste zgirem oraz grunty nasypu
budowlanego.

Na przedmiotowym terenie pierwszy poziom woddno zwigzany jest z utworami
czwartorzdowymi, szczegolnie wodnolodowcowymi, oraz akumjilezecznej. Do gibokasci 2,0 m
p.p.t. nie stwierdzono wygtowania pierwszego, czwartedowego poziomu wodornego.

Ze wzgkdu na rodzaj inwestycji, zkione, lecz nieskomplikowane warunki gruntowe orakreo
warunki wodne, inwestyejnalery zaliczy¢ do | kategorii geotechniczne;.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Inwestycy; zaprojektowano przy przygiu nast¢pujacych parametréw technicznych
Parametry techniczne:
» Droga klasyz
* Predkos¢ projektowa 60 km/h,
e Szerokaé¢ paséw ruchu - 3,0 m na obszarze niezabudowanym,
na tukach o promienig200 m poszerzenia o wato40/R,
e Szerokaé¢ poboczyl,0 m
e Kategoria ruchiKR-2

5. ROZWI AZANIA PROJEKTOWE

5.1. Plan sytuacyjny

W ramach niniejszego opracowania zachowano ukégy v planie. Dokonano jedynie
niewielkich korekt zwazanych z konieczrigia prawidtowego uksztattowania tukow poziomych.

Zaprojektowano wykonanie wjazdéw o nawierzchni tittznej na istniejce drogi polne. Na
planie sytuacyjnym opisano szerékoi projektowanych wjazddw na oraz promienie wygjten
tukéw na wjazdach.

Na trasie rowow pod zjazdami lokalizuje &anaty przepustowe @500 mm wykonane z PEHD
rur Weholite Spiro typu KWH-Pipe (SN 8), przepustyposaone wscianki czotowe (wloty i wyloty)
wykonane zelbetowych elementéw prefabrykowanych z kizdbezpieczaga. Rowy dochodgce do
scianek czotowych kanatéw przepustowych (po obunsteh) naleéy oczyscic i wyprofilowaé ze
spadkiem w kierunku przeptywu z dostosowaniem wgsckwym do projektowanych zagdien
przepustoéw. W celu zabezpieczenia kanatéw przepysto przed nadmiernym ugiiem statycznym
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(ugiecie dopuszczalne 6%) nad kanatami po wykonaniupgaswalezy wykonywa piyty odchzajace o
grubaici min. 5-10 cm i szerokoi min 70 cm. Prace w oddrie kanatéw przepustowych wykonyiva
bardzo doktadnie pod nadzorem. Waki& zag;szczenia obsypki wg zmod. metody Proctora niegano
by¢ mniejszy nk 95%.

Trasy kanatéw przepustowych zlokalizowano w liniashgraniczajcych pasa drogowego na
trasie uktadu rowow.

Kanaty przepustowe posadowiono nabgikasci sredniej ok. 0,80-1,00 m ppt. €dokase
posadowienia kanatéw przepustowych podyktowanasjgestikami terenu kierunkami przeptywu wody
w rowach, dostosowaniem do wysk®wego rozwazania uktadow rowow oraz zjazddw. Kierunki
sptywu dostosowane slo istniejcego uktadu odwodnienia.

Rozwigzania szczego6towe przedstawiono wsck rysunkowej dokumentacii
5.2. Przekroje podtuzne i poprzeczne

Niwelete jezdni dostosowano do istmiegj nawierzchni bitumicznej z uwzginieniem
wykonania nakfadki bitumicznej oadznej grubéci 8 cm (wg opracowania ,Ocena dmosci
nawierzchni drogi powiatowej nr 2075D (1.4)" — BiuProjektowo — Badawcze ,DRO-LAB”, Jelcz-
Laskowice, padziernik 2004). W celu zapewnienia prawidiowego rosadzenia woéd opadowych z
powierzchni jezdni zastosowano dodatkowo wagstwrownawcza o zmiennej grubii. Przebiegi
niwelety przedstawiono na rysunkach profilu.

Zasadniczo na jezdni zaprojektowano przekroj dasykm pochyleniu poprzecznym 2.0 % na
prostej. Na ftukach poziomych wagto pochylenia poprzecznego dostosowano do wielko
projektowanego promienia tuku kotowego.

Zaprojektowano pobocza o szerékiol,0 m o nawierzchni z kruszywa tamanego o paatiyl
poprzecznym 6,0 % na odcinkach prostych.

5.3.Roboty ziemne

Projektowane poszerzenie konstrukcji jezdni dtiiesic w istniepcym korpusie ziemnym.
Roboty ziemne ograniczgjsic do uzupetnienia skarp przy poboczach wazkii z podniesieniem
niwelety jezdni i pogibieniem rowdw.

5.4. Przebudowa uktadu drogowego

Trasa osi w planie sktadagst odcinkow prostych, tukéw kotowych raz krzywycte@jsciowych
wedtug planu sytuacyjnego.

0+000,00 — 0+030,00 krzywa prgepwa L=30,00m
0+030,00 — 0+065,27 tuk kotowy R=250 m L=35,27fsp. prawostronny 4%)
0+065,27 — 0+145,27 krzywa prggpwa L=80,00m
0+145,27 — 0+179,44 odcinek prosty L=34,17spaflek daszkowy 2%)
0+179,44 — 0+209,44 krzywa prggpwa L=30,00m

0+209,44 — 0+219,98

tuk kotowy R= 250 m.

L=¥b (sp. lewostronny 4%)

0+219,98 — 0+255,94 krzywa prggpwa L=35,96m

0+255,94 — 0+278,41 krzywa prggpwa L=22,47m

0+278,41 — 0+342,61 tuk kotowy R=400 m. L=64,20fsp. prawostronny 3%)
0+342,61 — 0+372,61 krzywa prggpwa L=30,00m

0+372,61 — 0+442,92 odcinek prosty L=70,31spaflek daszkowy 2%)
0+442,92 — 0+472,92 krzywa prggpwa L=30,00m

0+472,92 — 0+535,70 tuk kotowy R=270 m. L=62178(sp. lewostronny 4%)
0+535,70 — 0+645,70 krzywa prggpwa L=110,00m

0+645,70 — 0+826,88

odcinek prosty

L=181,18padek daszkowy 2%)
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0+826,88 — 0+844,13
0+844,13 — 0+928,94
0+928,94 — 0+941,71
0+941,71 — 1+280,41
1+280,41 — 1+294,44
1+294,44 — 1+331,25
1+331,25 — 1+436,75
1+436,75 — 1+798,92
1+798,92 — 1+828,25
1+828,25 — 1+909,70
1+909,70 — 1+998,90
1+998,90 — 2+064,87
2+064,87 — 2+087,66
2+087,66 — 2+154,50
2+154,50 — 2+217,44
2+217,44 — 2+277,31
2+277,31 — 2+330,45
2+330,45 — 2+342,91

tuk kotowy R= 5000 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=5000 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1010 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1010 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1200 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1010 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=5000 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1500 m.
odcinek prosty
tuk kotowy R=1005 m.
odcinek prosty

L=17nR5spadek daszkowy 2%)
L=84,81npadek daszkowy 2%)
L=12,77{mpadek daszkowy 2%)
L=338,70nadel daszkowy 2%)
L=14,03fmpadek daszkowy 2%)
L=36,81m

L=10%6Qsp. prawostronny 2%)
L=362,17m

L=29,33spadek daszkowy 2%)
L=81,45npa@ek daszkowy 2%)
L=89,20fpadek daszkowy 2%)
L=65,97npadek daszkowy 2%)
L=22,79wpadek daszkowy 2%)
L=66,84npa@ek daszkowy 2%)
L=62,94¢spadek daszkowy 2%)
L=59,87npa@ek daszkowy 2%)
L=%Br (spadek daszkowy 2%)
L=11,86mepaflek daszkowy 2%)

5.5. Konstrukcja nawierzchni

* Droga

Poniewaz szerokosc istniejgcej jezdni jest zmienna konieczne jest wykonanie poszerzenia
drogi do statej szerokosci 6,0 m. Na poszerzeniach i w miejscach petnej odbudowy drogi (w
momencie rozbiorki) zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng o konstrukciji

Przekroj konstrukcyjny jezdni na poszerzeniach (KR2)
Warstwa

Rodzaj materiatu Gruba¢ w cm

Scieralna 5
Podbudowa zasadnicga 8

Beton asfaltowy (SMA) 0/12,8 mm
Beton asfaltowy 0/20 mm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 bBddwa pomocniczg 25
Eko-stabilizacja 2,5 MPa Stabilizacja 15
Razem 53

Zaprojektowano rowniekonstrukcje wzmocnieistniepcej nawierzchni drogowej. Wzmocnienie
wykonane jest z nagiujacych warstw

Przekréj konstrukcyjny wzmocnienia nawierzchni jezchi

Rodzaj materiatu Warstwa Gruba¢ w cm
Beton asfaltowy (SMA) 0/12,8 mm Scieralna 5

Beton asfaltowy 0/12,8 mm \Afaca 5

Beton asfaltowy 0/20 Wyroéwnawcza zmienna 0430

Z uwagi na zrénicowary gruba¢ projektowanej warstwy wracej, spowodowane] nieréwicami
istniejacej nawierzchni drogowej, nalgwykona wzmocnienie z wyrinieniem grubéci warstw.
Uwzgledniajac réznice pomidzy niweles a uksztattowaniem istnigjej nawierzchni drogowej,
uzyskano informacje na temat grdboprojektowanych naktadek z warstwyagicej:

- warstwa od 0-5 cm — o powierzchni - 29,50 m
- warstwa od 0 do 10 cm — o powierzchni - 107,80 m
- warstwa od 0 do 14 cm — o powierzchni -372,88 m
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- warstwa od 0 do 16 cm — o powierzchni - 399,75 m
- warstwa od 0 do 18 cm — o powierzchni - 594,65 m
- warstwa od 0 do 20 cm — o powierzchni - 847,327 m
- warstwa od 0 do 22 cm — o powierzchni - 1351,40 m
- warstwa od 0 do 24 cm — o powierzchni - 1822,50 m
- warstwa od 0 do 26 cm — o powierzchni- 2348,60 m
- warstwa od 0 do 28 cm — o powierzchni- 3200,80 m
- warstwa od 0 do 30 cm — o powierzchni - 2411,91m

W zwiazku z powyszym zaprojektowano wzmocnienie sktadajse z dwdch rodzajéw warstw
wyréwnawczych:
»  Warstwy wyrdwnawcze o gruba z przedziatu 0-10 cm to pierwsze warstwy (podjadem
technologii wykonania) ukladane na nawierzchniiéggticej:
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/&inb
»  Warstwy wyréwnawcze o gruboi z przedziatu 10-20 cm to drugie w kolejnb(pod wzgtdem
technologii wykonania) warstwy wyrownawcze:
- warstwa wyrownawcza (wiaca) z betonu asfaltowego 0/25 mm
*  Warstwy wyréwnawcze o grubo z przedziatu 20-30 cm to trzecie w kolejoio(pod wzgtdem
technologii wykonania) warstwy wyrownawcze:
- warstwa wyréwnawcza (aaca) z betonu asfaltowego 0/20 mm
W celu uzyskania lepszej spégoowarstw konstrukcyjnych nowoprojektowanych i isfacych, na
styku naley zastosowageokompozyt

* Wijazdy na pola
Projektuje st wjazdy o naspujacej konstrukcji

Przekroj konstrukcyjny dla wjazdéw na drogi polne

Rodzaj materiatu Warstwa Grubag¢ w cm
Beton asfaltowy (SMA) 0/12,8 mm Scieralna 4

Beton asfaltowy 0/20 mm \Wiaca 6

Kruszywo tamane 0-31,5 stabilizowane mechanicznjieodbBdowa 15
Eko-stabilizacja 2,5 MPa Stabilizacja 15
Razem 40

Z uwagi na zrénicowanie w podteu gruntowym i ujednolicenie gruba warstwy stabilizacyjnej do
projektu przygto 2,5 MPa Eko - stabilizacji na catej dhégoprojektowanego odcinka drogi.

5.6. Roboty rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe spowodowang s
- dostosowaniem projektowanej niwelety do teretmiegcego
- rozbidrka ostabionych poboczy

Zaprojektowano nagpujace roboty rozbidrkowe:

- rozbidrka konstrukgciji istniegej jezdni o warstwach konstrukcyjnych:
Nawierzchnia bitumiczna gr. 5 cm
Podbudowa tluczniowa gr. 20 cm
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6. Wykonawstwo — odwodnienie

Roboty przygotowawcze

Przed przysipieniem do robo6t naky dokond ich wytyczenia i trwatego oznaczenia w terenie za
pomoa kotkow osiowych, kotkéwswiadkow i kotkéw krawgdziowych oraz powiadordiwszystkich
uzytkownikbw obcych uzbroje o terminie rozpoaxia prac budowlanych. W przypadku
niedostatecznej ikzi reperow statych, Wykonawca wbuduje repery tyrsogee, a szkice sytuacyjne i
rzedne reperow przeke Inzynierowi.

Roboty ziemne

Wykopy o scianach pionowych natg wykona& mechanicznie igcznie wg BN-83/8836-02 i PN-
68/B-06050, z petnym szalunkiem z rozparciem dlgkapdw o gebokasci powyzej 1 m. Szeroka
wykopu uwarunkowana jest wymiarami kanatu i studila kanaldow szeroké wykopu powinna
wynosk zewrgtrzm srednic; kanatu plus obustronnie 0,4 m jako zapas potrzetangeskowaniécian
i uszczelnienie stykow. Deskowanigian naley prowadzé w miar jego gtbienia. Wszystkie
napotkane przewody podziemne rnglezabezpieczy: Wydobyty z wykopu grunt powinien by
wywieziony na odktad lub sktadowany w miejscu uzgodym z Ireynierem. Dno wykopu powinno
by¢ réwne i wykonane z ustalonym spadkiem.¢Zdj ostatniej warstwy gruntu grdmd 0,2 m z dna
wykopu powinno by wykonane bezpgwmednio przed ulbeniem przewoddw rurowych i posadowieniem
studni. Zdgcie tej warstwy Wykonawca wykonaaznie lub w sposob uzgodniony zymierem.

Przygotowanie podi@

W gruntach suchych piaszczystyetirowo-piaszczystych i piaszczysto-gliniastych odin jest
grunt naturalny o nienaruszonej strukturze. Podsypkona z gruntu piaszczystego lalwvirowego o
ziarnach mniejszych od 20 mm i grébo20 cm. Podsypka powinnabwyroéwnana zgodnie ze
spadkiem kanatu.

Roboty montaowe

Roboty montaowe naley przeprowadz zgodnie ze wskazaniami dokumentacji projektowej,
katalogami i instrukcjami mortawymi producentow oraz zgodnie z wymaganiami PNB9R)735.
Przed przysipieniem do rob6t wykonawczych najesprawdzé wszystkie elementy rur kanalizacji,
studzieneksciekowych, rewizyjnych oraz pgdzeniowo - przelotowych, czy nie posiagajszkodzé
oraz zanieczyszc#e

Uktadanie rur kanalizacyjnych z polietylenu
Kanat z PE-HD naley posadowé na podsypce z gruntu zageszczalnego — piaskoidsku
stabilizowanego cementem .

Rury z tworzyw sztucznych nedg opuszcza do wykopu ze szczega@rostraznaoscia, recznie lub
mechanicznie, nie stosowhn stalowych i innych elementow, ktére mpgszkodzé powierzchnie rur.
Szczegola uwag; nalery zwrécke na zachowanie spadkéw kbbkas¢ posadowienia oraz prawidtowe
tacznie rur wg przyjtej przez Wykonawgi zaakceptowanej przezayniera technologii.

Pokczenie rur kanatowych odbywaesia pomog specjalnych dwuatzek typu nasuwki kielichowej
z uszczelkami . Uszczelki naleumiescic w rowku kaicowki rury .

Przed ukaczeniem dnia roboczego lub #8pm z budowy nals zabezpieczy konce ostatniego
utozonego elementu przed zamuleniem lub zanieczyszmerpoprzez zatkanie dopasowanym
korkiem.

Zasypanie wykopéw i ich zesgczenie
Zasypywanie wykopu prowadziwarstwami grubéci 10-15 cm materialem ziarnistyne alo
wysokdaici 20-30 cm ponad wierzch rury, z zagczeniem 95% wg Proctora. Zasypiktormn wykona




Przebudowa drogi nr 2075D na odcinku:- od granity §obodtka do skrzpwania z drog nr 1989 D (gm. Jordanéw
Slaski) w zakresie: poszerzenie i wzmocnienie nawiemz¢dt. 2 318,66 m).
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PROJEKT WYKONAWCZY

BRANZA DROGOWA

Z gruntu mineralnego sypkiego drobno lub grubozsaego wg PN-74/B-02480 z zgggczeniem do 95
% wg Proctora. Rodzaj gruntu do zasypania wykop&ykdilawca uzgodni z itynierem.

Materiat zasypowy powinien Kyrbwnomiernie uktadany i zagzczany po obu stronach przewodu
ponadto.

UWAGI !

e Zuwagi na zrénicowanie gruntow pod wzgdlem klasyfikacji na kategorie G1, G2, G3
zaprojektowano stabilizacje eko—stabilizacjzER 5 MPa pod wszystkie warstwy konstrukcyjne
czesci jezdney.

Teren robot powinien k#yodpowiednio odwodniony.

Grunt oraz materialy konstrukcyjne nale zag:szcz& przy wilgotnagci optymalnej oraz
warstwami o grubixi dostosowanej do mocy spta zagszczajcego

Krawezniki naleey uklada na tawie betonowej z zachowaniem max. 5 mm sagzeledzy
sgsiednimi elementami betonowymi bez wypetnianianspoi

Na tukach o promieniach paj 6,0 m. nalgy uktada krawezniki betonowe tukowe.

Promienie w¢ksze meéna uktada@ z odcinkéw prostych odpowiednio degch o diugéci do 0.5 m.




