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1. INWESTOR 
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.
Przedmiotem opracowania jest przebudowa pobocza gruntowego ograniczonego opornikiem kamiennym, zatoki o nawierzchni z frezowiny i pobocza utwardzonego kruszywem kamiennym na nawierzchnie ulepszone z kostki betonowej i płyt Meba, w drodze powiatowej nr 1925D w miejscowości Jeszkowice gmina Czernica ulica Główna –  w działce nr 292 dr- w trzech lokalizacjach. Prace przewiduje się wykonać na odcinku o długości ok. 280 m - w lokalizacji  budowy chodnika, ok.35m - w lokalizacji przebudowy zatoki autobusowej i ok. 54m - 
w lokalizacji przebudowy utwardzonego pobocza. Zakres robót wykonywany będzie w istniejących granicach pasa drogowego (dz. nr 292 dr obręb Jeszkowice). Prace budowlane nie wprowadzą negatywnych zmian 
w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ są one zlokalizowane w użytkowym pasie drogi.

Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i norami obowiązującymi  w tym zakresie. 
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Lokalizacja Robót
- Lokalizacja nr 1(dz.292dr): przebudowa pobocza gruntowego ograniczonego opornikiem kamiennym na chodnik o nawierzchni z kostki betonowej po stronie istniejących posesji  na odcinku od nr 79a (dz.nr 303/3) do nr 103 (wysokość dz.nr315/4) ( strona lewa: od skrzyżowania z ul.Wojnowicką do ostatniej posesji przed łukiem drogi w kierunku  do Nadolic Małych)  (do dz. nr 316dr).

Orientacyjna długość odcinka 270mb.

Zakres opracowania:

- wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych 

- wykonanie robót rozbiórkowych (zjazdów i poboczy oraz opornika kamiennego) – 270mb/ ok.680m2

- wykonanie nowego ciągu pieszego ( z kostki betonowej grubości 8 cm) - 262mb/ 417,09m2;

- wykonanie z kostki betonowej istniejących zjazdów do posesji ok.136m2  
- wykonanie frezowania nawierzchni ( na szerokości 0,6m przy krawędzi jezdni) -280mb;

- wykonanie ścieku przykrawężnikowego - ok. 280mb;

 - ułożenie nowej warstwy ścieralnej szerokości 0,6m z masy mineralno-asfaltowej  w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni do wybudowanego ścieku – ok. 270mb/ 135m2;

- przebudowa niedrożnego odwodnienia jezdni – wymiana zawalonych, zasypanych gruzem na nowe 3 szt. studzienek wpustów ulicznych z przykanalikami i rurami odprowadzającymi;
- wykonanie zieleni – posianie trawy pomiędzy chodnikiem a ogrodzeniem posesji.

Zakres prac 

Zakres prac przewidzianych do wykonania zakłada roboty przygotowawcze polegające na pomiarach geodezyjnych i wysokościowych, roboty rozbiórkowe polegające na rozbiórce nawierzchni istniejących zjazdów i chodnika gruntowego. Należy wykonać chodnik o szerokości 2,0 m. lokalnie zwężający się w zależności 
od szerokości pasa drogowego na odcinku od nr 79a do nr 103.Chodnik będzie zlokalizowany przy krawędzi jezdni Jezdnia od chodnika oddzielona będzie wyniesionym krawężnikiem betonowym 15x30 cm, zjazdy krawężnikiem najazdowym 15x22. Zadanie zakłada przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych 
w istniejących szerokościach bram, lecz nie szerzej niż szerokość jezdni. Między chodnikiem a jezdnią zostanie wykonany ściek przykrawężnikowy z kostek betonowych 16x16 w dwóch rzędach. W linii ścieku na jego szerokość umieszczone zostaną 2 wpusty - studzienki i 1 wpust po stronie przeciwnej jezdni (na wysokości wyjazdu z pętli autobusowej) umożliwiające odprowadzenie wód opadowych z jezdni do 2 studni a następnie ze studni do zbiornika przeciwpożarowego, wyloty zakończone zostaną klapowymi zaworami zwrotnymi. Wzdłuż ścieku zostanie sfrezowana nawierzchnia na szerokość 0,6 m i ułożona nowa warstwa ścieralna w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni do wybudowanego ścieku. Na końcu odcinka przy posesji nr 103 zostanie oczyszczony z namułu rów na długości 10m oraz wykonane zostanie umocnienie skarpy rowu płytami MEBA umożliwiające grawitacyjny spływ wody z odcinka ścieku i jezdni do rowu.  Teren poza chodnikiem zostanie wyrównany i obsiany trawą. Włazy i pokrywy infrastruktury podziemnej zostaną wyregulowane wysokościowo, hydranty przestawione w razie potrzeby. 

- Lokalizacja nr 2 (dz.292dr): przebudowa zatoki o nawierzchni z frezowany na nawierzchnię z kostki betonowej dla autobusu szkolnego. Zatoka po lewej stronie drogi gdzie istnieje w pasie zieleni teren utwardzony frezowiną służący jako przystanek dla autobusu szkolnego. Jest to teren w lokalizacji istniejącego trapezowego utwardzenia nawierzchni z frezowany od krawędzi jezdni do odsuniętego istniejącego chodnika z kostki betonowej na odcinku od rosnącego drzewa - na wysokości budynku nr 37 (dz.nr 279) do zjazdu w ulicę Świerkową, tj. na długości 33 mb i szerokości od 4,3m do 4,9m. 

Zakres opracowania i robót:

- wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych – 33mb/ 125m2 

- wykonanie robót rozbiórkowych- wykorytowanie –ok. 125 m2 

- wykonanie frezowania nawierzchni (na szerokości 0,6m i gł. 4 cm przy krawędzi jezdni) -35mb

- wykonanie ścieku przykrawężnikowego na ławie betonowej z jednego rzędu kostki betonowej 16x16x16 przy istniejącej krawędzi jezdni – ok.35m;

- ułożenie nowej warstwy ścieralnej o szerokości 0,6m i średniej grubości 4 cm przy krawędzi jezdni z masy mineralno- asfaltowej w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni do wybudowanego ścieku – ok. 35mb/ 21,0m2;

- ustawienie na całej długości przy cieku na ławie betonowej z oporem krawężnika najazdowego  15x22 cm – ok.33m;

- ustawienie krawężnika 15x30 cm na ławie betonowej z oporem dla skosu wyjazdowego – ok.7m;

- wykonanie odwodnienia jezdni – wbudowanie 1 szt. wpustu ulicznego-studzienki i jej podłączenie do istniejącej studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej;

-wykonanie ulepszonego podłoża z piasku stabilizowanego cementem o Rm-2,5MPa i grubości 15 cm  po zagęszczeniu
- wykonanie podbudowy o grubości 25cm z kruszywa kamiennego (z 0/63 i 0/31,5) dla zatoki– 125m2
- ułożenie na podsypce cementowo- piaskowej  nawierzchni zatoki z kostki betonowej o grubości 8cm – ok. 125m2 (zatoka ) i 4 m2 (w chodniku kostka z rozbiórki ) 

- wbudowanie w linii cieku, przy krawędzi jezdni studni fi 500 z wpustem ulicznym i jej podłączenie przykanalikiem fi 160 z istniejącą studnią rewizyjną kanalizacju deszczowej (zamiennie za istniejące podłączenie odprowadzenia korytkowego)
- wyregulowanie wysokościowo zaworu wody.

- Lokalizacja nr 3 (dz.292dr): około 25m od krawędzi jezdni drogi W-455 (ul. Wrocławskiej) do wysokości posesji nr 6 utwardzenie płytami ażurowymi MEBA (grubość 10cm) pobocza na całej szerokości 
(od krawędzi jezdni do istniejącego odsuniętego od jezdni chodnika)  tj. na  szerokości od 2,55m do 2,9m 
i długości ok. 54mb. 

Zakres opracowania i robót:

UWAGA: Płyty MEBA o wymiarach 40x60 i grubości 10 cm są zakupione przez Inwestora. Płyty MEBA 
w wymaganej ilości do wbudowania zmagazynowane są na paletach w bazie Obwodu Drogowego w Sulimowie. Wykonawca zobowiązany jest do protokólarnego odbioru i przewozu własnym transportem płyt MEBA w ilości do 140m2  z Obwodu Drogowego na teren budowy w m. Jeszkowice. Pobrane a nie wbudowane płyty Meba Wykonawca przed terminem zakończenia robót odwiezie do Obwodu Drogowego w Sulimowie.
- wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych – 54mb/ 140m2 

- wykonanie robót rozbiórkowych- wykorytowanie na głębokość 49 cm –ok. 120 m2 

- wykonanie frezowania nawierzchni ( na szerokości 0,6m i gł. 4cm przy krawędzi jezdni) -53mb

- wykonanie cieku przykrawężnikowego  na ławie betonowej z jednego rzędu kostki betonowej 16x16x16 przy istniejącej krawędzi jezdni – ok.53m;   

- ustawienie przy cieku na ławie betonowej z oporem krawężnika najazdowego 15x22– ok.53m; 

 - ułożenie nowej warstwy ścieralnej z masy mineralno – asfaltowej 0/11,2 i o grubości średnio 4 cm w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni do wybudowanego cieku  z kostki betonowej – ok. 53mb/ 31,8m2;

-wykonanie  warstwy odsączającej z piasku o grubości 10 cm i podbudowy z kruszywa kamiennego o grubości 25 cm w korycie dla umocnionego pobocza –  ok. 120m2

- ułożenie płyt MEBA (grubości 10 cm) na geowłókninie i 4 cm podsypce piaskowej – ok. 120m2;

- wypełnienie otworów w płytach MEBA klińcem (ok.58m2);

Odwodnienie powierzchniowe przez otwory w płytach do gruntu oraz przez istniejące na początku i końcu zakresu podwójne korytkaściekowe do rowu.

Zamierzenie to ma na celu polepszenie stanu technicznego oraz walorów funkcjonalnych i użytkowych ul.Głównej, a także poprawę bezpieczeństwa ruchu przez budowę ciągu pieszego, budowę zatoki dla autobusu szkolnego i utwardzonego pobocza w pobliżu skrzyżowania z drogą W-455 i działającego w pobliżu zakładu naprawy samochodów gdzie pobocze jest wybijane i w zastoiskach z wodą.

ZAKRES ROBÓT:
- wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych; 
- wykonanie robót rozbiórkowych –roboty ziemne wykonane koparkami i ręcznie: korytowanie zjazdów 
i poboczy;
-profilowanie i zagęszczenie podłoża;

- wykonanie robót rozbiórkowych – cięcie piłą spalinową nawierzchni bitumicznych i ich rozbiórka;
- rozbiórka opornika kamiennego; 

- wykonanie frezowania nawierzchni;

- regulacja wysokościowa zaworów wody.

-wykonanie  warstwy odsączającej z piasku (o grubości 10 cm)
-wykonanie ulepszonego podłoża z piasku stabilizowanego cementem (o Rm-2,5MPa)

- wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego ( warstwa dolna z 0/63, w-wa górna z 0/31,5)
- wykonanie ław betonowych z oporem i zwykłych dla: krawężników, obrzeży i cieków przykrawężnikowych; 
- ustawienie na ławach betonowych krawężników betonowych i obrzeży betonowych

- układanie nawierzchni z brukowej kostki betonowej gr. 8 cm -na chodnikach, zjazdach, zatokach;
- ułożenie płyt MEBA (grubości 10 cm) na geowłókninie i 4 cm podsypce piaskowej dla utwardzonego pobocza;

- wykonanie ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej 16x16x16 cm; 

- ułożenie warstwy ścieralnej z masy mineralno – asfaltowej 0/11,2 (o grubości średnio 4 cm i pasach 
o szerokościach ok. 60cm w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni do wybudowanego ciek);
- wykucie w ścianach żelbetowych studni otworów dla przykanalików i rur odpływowych;
- zamurowanie otworów w ścianach żelbetowych;

- wykonanie odwodnienia jezdni – wbudowanie studni wpustów ulicznych, studni rewizyjnych, przykanalików 
i rur odpływowych, ich montaż, połączenie i wbudowanie;
-oczyszczenie z namułu dna rowu i wyprofilowanie skarp rowu;

-roboty transportowe – przewóz materiałów na budowę i wywóz samochodami : gruzu, rumoszu , ziemi;

- wykonanie zieleni – plantowanie i sianie trawy;
- sprzątanie terenu budowy.
(Szczegółowy zapis zakresu robót w pkt.4).
Zamierzenie to ma na celu polepszenie stanu technicznego oraz walorów funkcjonalnych i użytkowych ul.Głównej, a także poprawę bezpieczeństwa ruchu przez budowę ciągu pieszego, budowę zatoki dla autobusu szkolnego i utwardzonego pobocza w pobliżu skrzyżowania z drogą W-455 i działającego w pobliżu zakładu naprawy samochodów gdzie pobocze jest wybijane i w zastoiskach z wodą.

3. STAN ISTNIEJĄCY 
Droga powiatowa nr 1925D na odcinku jw. położona jest w miejscowości Jeszkowice, gmina Czernica. Ulica Główna jest centralną ulicą miejscowości. Na obszarze objętym niniejszym opracowaniem droga biegnie 
w terenie zabudowanym, posiada nawierzchnię bitumiczną w dobrym stanie technicznym.
 Ruch pieszych na odcinku drogi od nr 79a (dz.nr 303/3) do nr 103 (wysokość dz.nr315/4) ( strona lewa: 
od skrzyżowania z ul.Wojnowicką do ostatniej posesji przed łukiem drogi w kierunku do Nadolic Małych)  (do dz. nr 316dr)  odbywa się poboczem jezdni ograniczonym (na różnych wysokościach w świetle) nieregularnym opornikiem kamiennym. Bitumiczna nawierzchnia jezdni po stronie projektowanego chodnika ograniczona jest nieregularnym opornikiem kamiennym 12-:-15cm x 25-:-30cm. Szerokość jezdni wynosi średnio 4,5 m, brak prawidłowego odwodnienia ze względu na zaniżenia w profilu podłużnym jezdni ograniczonej  poboczami gruntowymi ( bez rowów). W lokalizacji tej istnieją zjazdy gruntowe (7szt.) i utwardzone (o nawierzchni: bitumicznej-1szt., z betonu lanego-5 szt., z kostki betonowej-1szt.) o nie normatywnych wymiarach. W pasie drogowym zlokalizowane są linie telekomunikacyjne, linie energetyczne, wodociąg i kanalizacja sanitarna.
W lokalizacji projektowanej zatoki dla autobusu szkolnego w 2014r.w trakcie budowy chodnika w pasie zieleni- na wysokości budynku nr 37 (dz.nr 279) do zjazdu w ulicę Świerkową, tj. na długości 33 mb i o szerokości od 4,3m do 4,9m wykonano teren utwardzony warstwą o grubości ok.15-centymetrów z  frezowiny służący jako przystanek dla autobusu szkolnego. Jest to teren w lokalizacji istniejącego trapezowego utwardzenia nawierzchni z frezowiny  od krawędzi jezdni do odsuniętego istniejącego chodnika z kostki betonowej. W wyniku braku pełnej podbudowy i zatrzymywania się autobusu szkolnego i innych pojazdów na nawierzchni z frezowiny powstały zaniżenia, nierówności w których gromadzi się woda opadowa oraz częściowo teren ten porasta trawą. W tej projektowanej lokalizacji zlokalizowany jest zawór wodociągowy wymagający regulacji wysokościowej oraz zlokalizowane są tam kable telekomunikacyjne, wodociąg, kanalizacja sanitarna i kanalizacja deszczowa 
(fi 300).

W lokalizacji projektowango utwardzonego pobocza płytami ażurowymi MEBA (grubość 10cm) tj. około 25m od krawędzi jezdni drogi W-455 (ul. Wrocławskiej) do wysokości budynku posesji nr 6 od krawędzi jezdni do istniejącego odsuniętego od jezdni chodnika w 2014r.w trakcie budowy chodnika w pasie pobocza wykonano utwardzenie z  kruszywa 0/31,5 warstwą o grubości ok.15-centymetrów. W wyniku zatrzymywania się pojazdów na poboczu powstały zaniżenia, nierówności w których gromadzi się woda opadowa. Stojąca w zaniżeniach pobocza woda opadowa w wyniku najechania kołami pojazdu jest rozchlapywana na przyległy chodnik. 
W tej projektowanej lokalizacji zlokalizowany jest wodociąg, który nie będzie w kolizji z przebudową.
4. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE I PROJEKTOWE 
Zakres prac przewidzianych do wykonania zakłada roboty rozbiórkowe polegające na rozbiórce nawierzchni istniejących zjazdów, przygotowawcze polegające na celu pomiary geodezyjne i wysokościowe. Należy wykonać chodnik o szerokości 2,0 m. lokalnie zwężający się w zależności od szerokości pasa drogowego na odcinku od nr 79a do nr 103.Chodnik zlokalizowany przy krawędzi jezdni. Zadanie zakłada przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych na szerokościach istniejących bram. Jezdnia od chodnika oddzielona będzie wyniesionym krawężnikiem betonowym 15x30 cm, zjazdy krawężnikiem najazdowym 15x22, krawężniki ustawione na ławach betonowych z oporem gr. 15 cm z betonu C 12/15.  Między krawężnikiem 
a jezdnią zostanie wykonany ściek przykrawężnikowy z kostek betonowych 16x16 w dwóch rzędach na ławie betonowej gr. 15 cm z betonu C 12/15. W linii ścieku na jego szerokość umieszczone zostaną 2 studzienki wpustów ulicznych (na wysokości nr 85 i nr 95) umożliwiające odprowadzenie wód opadowych z jezdni od strony chodnika a także 1 studzienka z wpustem po stronie przeciwnej jezdni (na wysokości wyjazdu z pętli autobusowej i posesji  nr 85) gdzie po opadach deszczu na jezdni jest duże zastoisko wody. Studzienki ściekowe uliczne  z rur betonowych fi 500 z osadnikiem i z zamontowanym wpustem żeliwnym typu ciężkiego należy połączyć przykanalikami fi 160mm z PVC o SN 8 z 2-ma studniami rewizyjnymi  z odstojnikami z kręgów żelbetonowych o śr, 1000 mm w wykopie o głębokości 1,5 m z pokrywą żelbetową nadstudzienną z włazem żeliwnym fi 600 typu ciężkiego, po przeciwnej stronie jezdni na wysokości nr 85 i nr 95 umożliwiające odprowadzenie wód opadowych  z jezdni do tych 2 studni a następnie ze studni rurami fi 315mm o SN 8 do zbiornika przeciwpożarowego, wyloty należy zakończyć klapowymi zaworami zwrotnymi. Przykanaliki fi 160 należy wbudować pod jezdnią metodą rozkopową (rozbiórki nawierzchni jezdni i podbudowy), a następnie na odbudowaniu podbudowy i nawierzchni jezdni (z kruszyw naturalnych 0/63 o grubości 25 cm; warstwa wiążąca z mieszanek mineralno - asfaltowych o gr, 12cm z 0/16 dla KR-2 ,  skropienia międzywarstwowe asfaltem 
w ilości 0,7 kg/m2  i ułożeniu nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowej 0/11,2 - warstwa ścieralna asfaltowa - grubość po zagęszczeniu 4 cm, dla KR-2, Wzdłuż ścieku zostanie sfrezowana nawierzchnia na szerokość 0,6 m i grubości 4 cm, a następnie ułożona nowa warstwa ścieralna z mieszanek mineralno-asfaltowej 0/11,2 - grubość po zagęszczeniu do 4 cm, dla KR-2 w celu wysokościowego dopasowania nawierzchni 
do wybudowanego ścieku. Na końcu odcinka przy posesji nr 103 zostanie oczyszczony z namułu rów na długości 10m oraz wykonane zostanie umocnienie skarpy rowu płytami MEBA umożliwiające grawitacyjny spływ wody z odcinka ścieku i jezdni do rowu.  Teren poza chodnikiem zostanie wyrównany i obsiany trawą. Włazy i pokrywy infrastruktury podziemnej zostaną wyregulowane wysokościowo, hydranty przestawione 
w razie potrzeby. 

Lokalizacja nr 2 (dz.292dr): przebudowa zatoki o nawierzchni z frezowiny na nawierzchnię z kostki betonowej
Zakres prac przewidzianych do wykonania zakłada roboty przygotowawcze polegające na pomiarach geodezyjnych i wysokościowych, na robotach rozbiórkowych polegających na rozbiórce nawierzchni istniejącej z frezowany (ok.15 cm), dalszym wykorygowaniu do ogólnej głębokości 51 cm 

Należy wykonać nawierzchnię zatoki autobusowej na długości 33 mb (długość przy krawędzi jezdni) 
i w istniejących szerokościach to znaczy od krawędzi jezdni do istniejącego odsuniętego chodnika tj. na szerokości od 4,3m do 4,9m.z istniejącym skosem najazdu który jest wyznaczony przez przebieg chodnika odsuniętego i dochodzącego do krawędzi jezdni. 

Skos wyjazdowy wyznaczony będzie przez 7m krawężnik wyniesiony w świetle 12 cm który łączyć się będzie 
z krawężnikiem najazdowy przy krawędzi jezdni i z istniejącym obrzeżem chodnika.
 Jezdnia od nawierzchni zatoki autobusowej oddzielona będzie wyniesionym 3 cm krawężnikiem najazdowym 15x22, krawężniki ustawione na ławach betonowych z oporem gr. 15 cm z betonu C 12/15. Nawierzchnia zatoki z kostki betonowej grubości 8cm wysokościowo nawiązywać się ma przy krawędzi jezdni do ustawionego krawężnika najazdowego, a od strony chodnika do istniejącego obrzeża. Występi spadek od chodnika 
do krawędzi jezdni (chodnik istniejący jest wyżej od krawędzi jezdni ok. 12 cm). Między krawężnikiem 
a jezdnią zostanie wykonany ściek przykrawężnikowy z jednego rzędu kostek betonowych 16x16 na ławie betonowej gr. 15 cm  z betonu C 12/15. Przy krawędzi jezdni w linii ścieku- w lokalizacji obecnego ścieku korytkowego który jest bezpośrednio podłączony do studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej  wbudowana zostanie studzienka ściekowa uliczna z rur betonowych fi 500 z osadnikiem i z zamontowanym wpustem żeliwnym typu ciężkiego. Studzienkę tą należy połączyć przykanalikiem fi 160mm z PVC o SN 8 z istniejącą 
w pobliżu studnią rewizyjną kanalizacji deszczowej fi 300 (zamiennie za istniejące podłączenie odprowadzenia korytkowego ze studnią rewizyjną, odpływ korytkowy należy zdemontować)
- należy wyregulować wysokościowo zawóru wody do wysokości nawierzchni zatoki który zlokalizowany jest na początku skosu najazdowego .

- Lokalizacja nr 3 (dz.292dr): przebudowa pobocza o nawierzchni z kruszywa kamiennego  na nawierzchnię utwardzeną płytami ażurowymi MEBA (grubość 10cm).
Zakres prac przewidzianych do wykonania zakłada roboty przygotowawcze polegające na pomiarach geodezyjnych i wysokościowych, na robotach rozbiórkowych polegających  na rozbiórce nawierzchni istniejącej z kruszywa kamiennego 0/31,5 (ok.15 cm), dalszym wykorygowaniu do ogólnej głębokości 49 cm 

Należy wykonać nawierzchnię pobocza o nawierzchni z płyt Meba na długości ok. 53 mb (długość przy krawędzi jezdni) i w istniejących obramowaniu chodnika tzn . przylegający na początku i końcu odcinka 
do krawędzi jezdni i odsunięty na szerokościach od 2,55m do 2,9m na ciągu o długości ok.46m. Jezdnia 
od nawierzchni pobocza oddzielona będzie wyniesionym 3 cm krawężnikiem najazdowym 15x22, krawężniki ustawione na ławach betonowych z oporem gr. 15 cm z betonu C 12/15. Nawierzchnia pobocza z płyt ażurowych typu MEBA o grubości 10 cm wysokościowo nawiązywać się ma przy krawędzi jezdni 
do ustawionego krawężnika najazdowego, a od strony chodnika do istniejącego obrzeża. Występuje spadek poprzeczny od krawędzi jezdni do chodnika (chodnik istniejący jest niżej od krawędzi jezdni ok. 12 cm). Między krawężnikiem a jezdnią zostanie wykonany ściek przykrawężnikowy z jednego rzędu kostek betonowych 16x16 na ławie betonowej gr. 15 cm  z betonu C 12/15. 
Ustawienie cieku przykrawężnikowego i wyniesionego w świetle 3 cm krawężnika ograniczy napływ wody 
z jezdni na pobocze. Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego na odcinku przebudowanego pobocza  uzyska się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) a wody opadowe z nawierzchni odbierane będą przez ciek przykrawężnikowy  który odprowadzi wody do istniejących cieków korytkowych znajdującymi się na początku i końcu przedmiotowego pobocza. Istniejące cieki korytkowe połączone są z rowami otwartymi gdzie odprowadzą wody.  Nawierzchnia pobocza z płyt ażurowych jest przepuszczalna więc wody opadowe filtracyjnie wnikać będą poprzez przepuszczalną podbudowę do gruntu (jak poprzednio).       
5. KONSTRUKCJE
Chodnik - światło 12cm
-Warstwa ścieralna – kostka betonowa , kolor szary – 8 cm 

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 – 3 cm 

-Podbudowa kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- warstwa górna – 
gr 15 cm 

-Warstwa odsączająca z piasku zagęszczona mechanicznie o gr,10 cm,
Zjazdy na posesje
-Warstwa ścieralna – kostka betonowa . kolor czerwony – 8 cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 – 3 cm 

-Podbudowa kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- warstwa górna – 
gr 20 cm 

-Warstwa odsączająca z piasku zagęszczona mechanicznie o gr,10 cm,
Nawierzchnia po frezowaniu 
Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/11,2– gr .4 cm, dla KR-2 

Nawierzchnia jezdni  do odtworzenia po przekopach
-Warstwa ścieralna - z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/11,2– gr .4 cm, dla KR-2 

-Warstwa wiążąca z mieszanek mineralno - asfaltowych z 0/16 - o gr, 12cm ,dla KR-2 ,
-Podbudowy z kruszyw naturalnych 0/63 - o grubości 25 cm;

-Obsypka rurociągu piaskiem do wysokości 15cm ponad rury fi 160 i fi 315.
Skropienie nawierzchni podbudowy, warstwy wiążącej i oczyszczonej nawierzchni sfrezowanej asfaltem między warstwami w ilości 0,7 kg/m2 .

Nawierzchnia zatoki 

-Warstwa ścieralna -nawierzchnia z kostki brukowej betonowej o grubości 8 cm;Kolor szary kostki betonowej,
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 – 3 cm 

-Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/11,2– gr .4 cm, dla KR-2 

-Podbudowa warstwa górna - z kruszywa łamanego 0/31,5 o grubości po zagęszczeniu 10 cm 
-Podbudowa warstwa dolna - z kruszywa łamanego 0/63 o grubości po zagęszczeniu 15 cm  
-Wykonanie ulepszonego podłoża z piasku stabilizowanego cementem (o Rm-2,5MPa)

o grubości 15 cm po zagęszczeniu,       
Skropienie oczyszczonej nawierzchni sfrezowanej jezdni asfaltem w ilości 0,7 kg/m2 .

Nawierzchnia pobocza 

-Płyty ażurowe 40x60x10 cm - typu MEBA , zakupione przez Inwestora ;  

- Otwory płyt Meba wypełnione klińcem;
-Podsypka piaskowa o grubości 4 cm po zagęszczeniu;
-Warstwa separacyjna z geowłókniny poliestrowej lub polipropylenowa - o gramaturze minimum 160 g/m 2  
i  grubości minimum 1,2 mm, o wytrzymałości na rozciąganie wzdłuż/wszerz pasma minimum. 12/12 kN/m , 
o wydłużeniu na zerwanie minimum 60%-wszerz / 60%-wzdłóż,
-Podbudowa warstwa górna z kruszywa łamanego 0/31,5- o grubości po zagęszczeniu 10 cm,

-Podbudowa warstwa dolna z kruszywa łamanego 0/63- o grubości po zagęszczeniu 15 cm,
- Warstwa odsączająca z piasku - grubość warstwy po zagęszczeniu 10 cm.

6. WARUNKI GRUNTOWO WODNE 
Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego na odcinku przebudowanego chodnika uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) oraz chodnika ( 2%). Wody opadowe odbierane będą przez ciek przykrawężnikowy częściowo do rowu drogowego oraz do studzienek deszczowych a następnie poprzez studnie rewizyjne odprowadzą wodę deszczową do zbiornika przeciwpożarowego. 
Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego na odcinku przebudowanej zatoki autobusowej uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) oraz nawierzchni zatoki ( 2%). Wody opadowe odbierane będą przez ciek przykrawężnikowy do studzienki deszczowej a następnie poprzez istniejącą studnię rewizyjną odprowadzą wodę deszczową do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego na odcinku przebudowanego pobocza  uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) a wody opadowe z nawierzchni odbierane będą przez ciek przykrawężnikowy  który odprowadzi wody do istniejących cieków korytkowych znajdującymi się na początku i końcu przedmiotowego pobocza. Istniejące cieki korytkowe połączone są z rowami otwartymi gdzie odprowadzą wody.   Nawierzchnia pobocza z płyt ażurowych jest przepuszczalna więc wody opadowe filtracyjnie wnikać będą poprzez przepuszczalną podbudowę do gruntu (jak poprzednio).
7. TECHNOLOGIA ROBÓT 
Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy dokonać ich wytyczenia i trwałego oznaczenia w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych .
Roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe będą polegać na rozbiórce nawierzchni zjazdów z kostki brukowej oraz masy bitumicznej. Wszystkie pozyskane w ten sposób materiały niepełnowartościowe należy wywieź w miejsce składowania tego typu odpadów.( koszt po stronie Wykonawcy).

Materiały pełnowartościowe przekazać na Obwód Drogowy w Sulimowie.

Zieleń

Teren między chodnikiem a linią ogrodzenia poszczególnych działek należy wyrównać i obsiać trawą.

Chodnik

Należy przyjąć usunięcie warstwy gruntu o szerokości i grubości zgodnej z układem konstrukcyjnym pod nawierzchnią chodnika.

Podbudowa pod chodnik powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości i powinna odpowiadać grubości projektowej. Warstwa powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Wykonanie nawierzchni z kostki należy rozpocząć od ustawienia krawężników i obrzeży. Nie przewiduje się spoinowania krawężników i obrzeży.  Krawężniki (15*30*100- przy chodniku, a 15*22*100 najazdowe – na zjazdach przy zatoce i przy poboczu) i obrzeża (8*30*100) należy układać na ławie betonowej z oporem z C12/15. Chodnik należy wykonać z kostki betonowej grubości 8 cm układanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:3. Po ułożeniu kostki betonowej, szczeliny między kostkami wypełnić należy posypką piaskową, a następnie zamieść wykonaną nawierzchnię przy użyciu szczotek ręcznych i przystąpić do zagęszczenia nawierzchni. Do zagęszczenia ułożonej nawierzchni z kostki betonowej stosować zagęszczarki płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego. 
Chodnik zamknięty od strony jezdni krawężnikiem betonowym 15x30cm wystającym (światło 12cm) z drugiej strony obrzeżem betonowymi gr8cm. Niweleta dostosowana do terenu, pochylenie poprzeczne w kierunku jezdni 2%.  
Zjazdy prywatne i publiczne
Zjazdy wykonać na całej szerokości pasa drogowego w istniejących szerokościach bram wjazdowych. Nawierzchnia zjazdów odcięta od strony jezdni krawężnikiem najazdowym 15*22*100 na ławie betonowej 
z oporem z C12/15  i od strony posesji krawężnikiem betonowym „na płask” na ławie betonowej z C12/15 
(światło 2 cm). Zjazdy na bokach oddzielone obrzeżem betonowym gr 8 cm na ławie betonowej zwykłej 
z C12/15 (w świetle-1cm). Skosy nawierzchni zjazdów 1:1.

Frezowanie, nawierzchnia 

Na długości całego odcinka od strony chodnika należy sfrezować nawierzchnię na szerokość 0,5 m i grubość 4cm, oczyścić i skropić emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2 powierzchnię i ułożyć nową warstwę ścieralną 
z masy mineralno-asfaltowej 0/11,2 profilując ją w taki sposób aby zapewniała prawidłowy odpływ wody do ścieku przykrawężnikowego. 
Odwodnienie 

Między chodnikiem a także zatoką i między poboczem z płyt Meba a jezdnią zostanie wykonany ściek przykrawężnikowy z kostek betonowych 16x16x16 – w każdej lokalizacji.  W tym celu należy wykonać cięcie piłą krawędzi jezdni na szerokości do 5 cm aby uzyskać równą krawędź. Opis odwodnienia każdej lokalizacji wykazano powyżej w pkt. 4 i 6.

Studnie rewizyjne i rury wylotowe do zbiornika wysokościowo powinna przebiegać w taki sposób aby nie kolidować z  wodociągiem i kanalizacją sanitarną znajdującymi się wzdłuż jezdni. Ułożenie przykanalików i rur spustowych w wykopie otwartym z odtworzeniem istniejącej konstrukcji nawierzchni. 
Włazy i pokrywy infrastruktury podziemnej zostaną wyregulowane wysokościowo, hydranty przestawione 
w razie potrzeby. 

8. OŚWIETLENIE ULICZNE 
Zakładany zakres prac nie obejmuje zmian w zakresie oświetlenia ulicznego.
9. ORGANIZACJA RUCHU 
Wykonawca ma obowiązek przygotować na własny koszt projekt organizacji ruchu tymczasowego na czas prowadzenia robót i przedłożyć go do zatwierdzenia, a następnie wykonać w terenie.
10.  POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI  
Zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogowym drogi powiatowej 1925D. Przebudowywana droga nie wprowadza negatywnych zmian w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ jest zlokalizowana w użytkowym pasie drogi. Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i normami obowiązującymi w tym zakresie.

11. SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

D-M-00.00.00
WYMAGANIA OGÓLNE

D-01.00.00
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

D-02.00.00
ROBOTY ZIEMNE

D-04.01.01
KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM I ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA

D-04.03.01
OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH
D-04.04.04
PODBUDOWA Z TŁUCZNIA KAMIENNEGO
D-04.05.00
PODBUDOWA I ULEPSZONE PODŁOŻE Z GRUNTU LUB KRUSZYWA STABILIZOWANEGO CEMENTEM

D-05.03.05a
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO. WARSTWA ŚCIERALNA

D-05.03.11
FREZOWANIE NAWIERZCHNI NA ZIMNO

D-08.01.01
KRAWĘŻNIKI BETONOWE 
D-08.02.02
CHODNIK Z BRUKOWEJ KOSTKI BETONOWEJ

D-08.03.01
BETONOWE OBRZEŻA CHODNIKOWE 
D-08.04.01
WJAZDY I WYJAZDY Z BRAM

D-09.01.01
ZIELEŃ DROGOWA
D- 04.02.01
WARSTWY ODSĄCZAJĄCE I ODCINAJĄCE
D-05.03.05
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO. WARSTWA WYRÓWNAWCZA I  WIĄŻĄCA
D-05.03.23
NAWIERZCHNIA Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ  
D-06.01.01
UMOCNIENIE POWIERZCHNI SKARP ROWÓW I ŚCIEKÓW
D-06.04.01
ROWY

 D-03.02.01
KANALIZACJA DESZCZOWA
D-09.01.01
ZIELEŃ DROGOWA

D-08.05.06a
ŚCIEK ULICZNY Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ
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