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OPIS TECHNICZNY

1.0. Dane ogdlne.
1.1.Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu zastg¢pczego, na czas
wykonania robot drogowych, zwigzanych z przebudowsa drogi ulicy Wroctawskiej (dz. nr ew.
241/3, 241/5, 264/6) oraz odcinka ulicy Osiedlowej (dz. nr ew. 241/6) w miejscowosci Siedlec,
gmina Dlugoteka — polegajaca na budowie jednostronnego chodnika, wraz z odwodnieniem.

Uzytkownikami (odbiorcami) zrealizowanych robdt beda:

- Gmina Dlugoleka z siedziba przy ul. Robotniczej 12, Dlugoleka, 55-095 Mirkéw (Inwestor),

- Starostwo Powiatowe we Wroctawiu, Wydzial Drog 1 Transportu (Zarzadca droég powiatowych
nr 1371D —ul. Wroctawskiej, oraz nr 1909 — ul. Osiedlowej),

- Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei — wladajacy dziatkg nr 264/6 (na ktérej usytuowany jest odcinek
ul. Wroclawskiej, o dlugosci 21,0 mb, przed przejazdem kolejowym),

1.2.Podstawa opracowania.

Podstawa opracowania sa:
— Umowa zawarta z Inwestorem,
— mapa do celéw projektowych,
— wytyczne do projektowania przekazane przez Inwestora,
— przepisy techniczno-budowlane.

2.0. Stan istniejacy.
2.1 Charakterystyka istniejacego zagospodarowania terenu.

Obszar przewidziany pod inwestycje zlokalizowany jest w ulicach: Wroctawskiej 1 Osiedlowe;,

w miejscowosci Siedlec, gmina Diugoteka - w obrebie dziatek nr: 241/3, 241/5, 264/6 1 241/6,
AM-1, obreb Siedlec.

Teren ktorego dotyczy opracowanie ma charakter wiejski.

Uksztaltowanie terenu - pagérkowate, z pochyleniami w kierunku potudniowym 1 potnocnym
(najwyzsze punkty na trasie proj. chodnikoéw — zlokalizowane s3: w poblizu skrzyzowania ulic
Wroclawskiej 1 Lesnej, na przejezdzie kolejowym oraz na zakonczeniach proj. chodnikow; najnizej
usytuowane miejsca wystepuja w ulicy Wroctawskiej: na poczatku proj. chodnika, w rejonie
skrzyzowania ulicy z rowem melioracyjnym - dz. nr 62/5 1 61/2 oraz w miejscu istn. przepustu
rurowego ©¥800 pod jezdnig ulicy Wroctawskiej, za przejazdem kolejowym).

Dhugos¢ odcinkow ulic, projektowanych do przebudowy:
e ul. Wroctawska — dlugos¢: 805,45 mb (proj. przebudowa ulicy na odcinku od siegacza dz. nr
180/15 — do przystanku komunikacji autobusowej, usytuowanego na wysokosci dz. nr 7/20),
e ul Osiedlowa — dlugos¢: 118,00 mb (proj. przebudowa ulicy na odcinku od skrzyzowania z
ulica Wroctawska — do dziatki nr 49/21, na ktorej zlokalizowany jest osrodek zdrowia),

Ulice Wroctawska i Osiedlowa, w m. Siedlec - sa drogami kategorii powiatowej, klasy Z ,,zbiorcze”
(ul. Wroctawska — droga nr 1371D, ul. Osiedlowa — droga nr 1909D).



Pasy drogowe ulic (w liniach rozgraniczajacych) - posiadaja zmienng szerokos¢: od 14,50 mb do
20,00 mb (jedynie w ulicy Wroctawskiej, na odcinku od posesji nr 25 do posesji nr 29 - pas
drogowy, w liniach rozgraniczajacych — posiada szeroko$¢ réwng 10,50 mb).

Ulice posiadaja: jezdnie o zmiennej szerokosci: od 4,50 do 5,50 mb, o nawierzchni asfaltowej, oraz
pobocza, o nawierzchni gruntowej (miejscowo utwardzonej kruszywem) lub nawierzchni trawiastej.
Chodniki w ulicach: Wroclawskiej 1 Osiedlowej - nie wystepuja.

Na odcinkach w/w ulic — zlokalizowane s3 jedno- lub obustronne rowy przydrozne.

Ulice odwadniane sg powierzchniowo, poprzez sptyw wody opadowej — do rowow przydroznych,
lub do poboczy o nawierzchni trawiastej, a nastepnie infiltracje¢ do podtoza gruntowego — na
odcinkach ulic gdzie rowy przydrozne nie wystepuja.

Rowy przydrozne, zlokalizowane w odcinku ul. Wroctawskiej, od siggacza dz. nr 180/15, obreb
Siedlec, do skrzyzowania z ul. Le$ng - odprowadzaja wody opadowe, w koncowym swoim odcinku
- do rowu melioracyjnego R-B (dz. nr 391 i 283, obreb Siedlec), przy poludniowej granicy wsi
Siedlec.

Rowy przydrozne w ul. Wroclawskiej, zlokalizowane w $rodkowym odcinku miejscowosci, tj.
pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami: Le$ng i Parkowa - odprowadzaja wody opadowe do rowu
melioracyjnego R-B (dz. nr 241/3, 61/2, 391, 283, obreb Siedlec), przebiegajacego prostopadle do
ulicy Wroctawskiej, na wysokosci skrzyzowania z ul. Handlowa/Parkowa.

Rowy przydrozne w ul. Wroctawskiej, zlokalizowane w poinocnym jej odcinku oraz
w ul. Osiedlowej - odprowadzaja wody opadowe do rowu otwartego, odwadniajacego tor kolejowy
relacji Wroctaw-Trzebnica (na dzialce nr 264/7, obregb Siedlec).

Wzdhuiz ulic zlokalizowane sa przystanki autobusowe, wystepuja oznakowane przejscia dla
pieszych, zjazdy na posesje, wloty w drogi gminne.
Ulica Wroctawska, w swoim poétnocno-wschodnim odcinku, krzyzuje si¢ z czynnym torem
kolejowym relacji Wroclaw -Trzebnica, uzytkowanym przez DSDiK (przewozy regionalne),
zlokalizowanym na dziatce nr 264/7, obreb Siedlec.

Po obu stronach ulic zlokalizowane sa posesje zabudowane budynkami mieszkalnymi
jednorodzinnymi, gospodarczymi, handlowo-ustugowymi i uzytecznos$ci publicznej (szkota podsta-
wowa).

Teren planowanej] inwestycji usytuowany jest na obszarze objetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego — zatwierdzonym Uchwala nr XXIV/460/2004 Rady Gminy
Dhugoteka z dnia 27-08-2004r. (,w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obrebu wsi Siedlec”).

Zgodnie z w/w mpzp: tereny na ktorych zlokalizowane sa ulice Wroctawska 1 Osiedlowa —

oznaczone s3 na rysunku planu symbolem KZ 2, dla ktérych obowiazuja nastepujace ustalenia:

1/ funkcja wiodgca terenu: publiczna komunikacja drogowa — ulica klasy ,,Z” — zbiorcza (w obsza-
rach zainwestowanych);

2/ zasady 1 standardy urzadzania terenu:

a/ szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych min. 20 m,

b/ szerokos¢ jezdni nie mniejsza niz 7,0 m,

¢/ obowiazuje lokalizacja co najmniej jednostronnego chodnika.

Za zgodne z planem uznaje si¢ zarurowanie oraz przeksztalcenie w kanalizacje deszczowa rowow
znajdujacych sie¢ w liniach rozgraniczajacych drég, ulic 1 ciggow pieszo-jezdnych (po uzyskaniu
pozytywnego uzgodnienia od zarzadcy drogi).



W zakresie ochrony srodowiska kulturowego: poludniowo-zachodni odcinek ulicy Wroclawskiej
usytuowany jest w granicach strefy | B” ochrony konserwatorskiej, oraz czgsciowo - w granicach
strefy ,,OW” obserwacji archeologiczne;j.

W strefie ,B” ochrony konserwatorskiej obowiazuje wymoég uzgadniania z Dolnoslaskim
Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw nowych inwestycji 1 podziatéw nieruchomosci.

W strefie ,OW” obserwacji archeologicznej obowigzuje wymog pisemnego powiadomienia
Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow - o terminie rozpoczecia i zakonczenia
prac ziemnych, z 7-mio dniowym wyprzedzeniem, celem zorganizowania inspekcji prowadzonych
prac.

W przypadku wystapienia zabytkéw 1 obiektow archeologicznych zostang podjete ratownicze
badania wykopaliskowe.

2.2. Istniejgce uzbrojenie terenu.

W ulicy Wroclawskiej zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna: wodociagg w225,
kable telekomunikacyjne (t, tA) i elektroenergetyczne (eANN, eS), oswietlenie drogowe.

W ulicy Osiedlowej =zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna: kable
telekomunikacyjne (t, tA) i elektroenergetyczne (eANN), oswietlenie drogowe.

2.3. Zielen istniejaca.

W ulicy Wroclawskiej — na odcinku od skrzyzowania z ulicag Parkowa, do przejazdu kolejowego —
w pasie drogowym wystepuja drzewa kolidujace z projektowanymi: chodnikiem i poszerzeniem
jezdni (17 szt. drzew objetych ochrong, zgodnie z ustawa o ochronie przyrody).

Drzewa te projektowane sa do wycinki.

Na pozostatych odcinkach ulic Wroctawskiej 1 Osiedlowej — nie wystepuje kolizje projektowanych
elementow zagospodarowania terenu z drzewami i krzewami.

2.4. Warunki gruntowo-wodne.

Istniejace podloze gruntowo-wodne zostato okreslone w 4-ch odwiertach do gtebokosci 3,0 m - na
podstawie wiercen i1 badan laboratoryjnych, przeprowadzonych przez "GEOTEST-WROCLAW" w
maju 2015 roku.

Powierzchniowa warstwe buduja nasypy niekontrolowane o migzszosci 0,4 ~ 1,2 m 1 sktadzie:
humus, piaski $rednie, cegla, glina, piaski gliniaste. Pod nasypami niekontrolowanymi zalegaja
grunty spoiste okreslone jako gliny, gliny pylaste, gliny pylaste zwiezte o konsystencji
twardoplastycznej, o stopniu plastycznosci I1=0,20 oraz $rednio zaggszczone piaski drobne 1 piaski
srednie, o stopniu zageszczenia Ip=0,60.

Wody gruntowej do glebokosci wykonanych wiercen nie stwierdzono.
Wykonane badania uziarnienia wykazaty:

¢ nasypy niekontrolowane — zawieraja 42% czastek o srednicy d < 0,002 mm 1 65% czastek o
srednicy d < 0,075 mm,

e gliny zawieraja 39% czastek o $rednicy d < 0,002 mm 1 59% czastek o sredn d < 0,075 mm,
Te grunty zaliczamy do gruntow bardzo wysadzinowych.

e piaski drobne — zawierajga 5,5% czastek o srednicy d < 0,002 mm 1 17% czastek
o $rednicy d < 0,075 mm,
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e piaski srednie — zawieraja 4,8% czastek o s$rednicy d < 0,002 mm 1 12,5% czastek
o $rednicy d < 0,075 mm,

Te grunty zaliczamy do gruntéw niewysadzinowych.

W warunkach gruntow bardzo wysadzinowych i korzystnych warunkach wodnych — mozna przyjaé
grupe G3 nosnosci nawierzchni podtoza.

W warunkach gruntow niewysadzinowych i korzystnych warunkach wodnych — mozna przyjaé
grupe G1 nosnosci nawierzchni podtoza.

3.0. Opis rozwigzan projektowych.
3.1. Charakterystyka projektowanego zagospodarowania.

Projektuje si¢ budowe jedno- (a lokalnie dwustronnego) chodnika w ulicach: Wroclawskiej i
Osiedlowej, wraz z odwodnieniem - w obrebie dziatek nr: 241/3, 241/5, 264/6 1 241/6, AM-1,
obreb Siedlec.

Nawierzchnie chodnikow wykonane zostang z kostki betonowe] wibroprasowanej grubosci 8cm,
na podbudowie z kruszywa tamanego.

Planowana jest ponadto budowa doj$¢ i zjazdow do posesji, o nawierzchni z kostki betonowe;j
o grub. 8 cm, sladami istniejacych nawierzchni gruntowych.

W odniesienie do istniejacych, na trasie projektowanego chodnika (zachowanych w dobrym stanie
technicznym) ulepszonych nawierzchni zjazdéw na posesje — nie jest projektowana ich wymiana na
nowe (nie podlegaja wymianie na nowe nawierzchnie).

3.2. Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe.

Przebieg trasy w planie:

Chodniki w ulicach Wroctawskiej 1 Osiedlowe] — projektuje si¢ pochodnie do istniejacej osi jezdni
tych ulic. W odleglosci 3,50 mb od tych osi projektuje sie zamontowanie kraweznikow betonowych
15x30 cm, wyniesionych na wysoko$s¢ h = 12 cm, oraz wykonanie przy tych kraweznikach
chodnikéw, o szerokosci 2,00 m, o nawierzchni z kostki betonowej grub. 8 cm.

Chodnik w ulicy Wroctawskiej, o tacznej dlugosci Li= 805,45 mb, projektuje sie¢ na odcinku tej
ulicy, od siggacza dz. nr 180/15 - do przystanku komunikacji zbiorowej, na wysokosci dz. nr 7/20.
W poczatkowym odcinku, o dlugosci roéwnej 460,0 mb (tj. od siegacza dz. nr 180/15 do posesji

nr 5, w rejonie skrzyzowania z ul. Cicha) oraz w koncowym odcinku, o dtugosci 290,0 mb

(tj. od dziatki nr 52/1, usytuowanej tuz przed przejazdem kolejowym — do konca opracowania) —
trase chodnika prowadzi si¢ wzdtuz potudniowo-wschodniej krawedzi jezdni.

Na odcinku ulicy, pomiedzy dzialkami nr 47/8 1 nr 264/6 (tj. na odcinku pomiedzy ul. Cichg a
przejazdem kolejowym, gdzie wystepuje przewezenie pasa drogowego do szerokosci 10,5 mb) -
chodnik poprowadzono, na dlugosci réwnej 55,45 mb - po przeciwnej (pin.-zachodniej) stronie
jezdni.

W miejscach zmiany usytuowania chodnika (w stosunku do osi jezdni) - zaprojektowano przejscia
dla pieszych (oznakowane pionowo i poziomo).

Nie projektuje si¢ chodnika w obrebie przejazdu kolejowego (tj. w obrebie dziatki nr 264/7, obreb
Wilczyce).




Chodniki w ulicy Osiedlowe] — w poczatkowym jej odcinku, o dlugosci rownej 45,0 mb (tj. na
odcinku od skrzyzowania z ul. Wroctawska do zjazdu na dziatke nr 49/30) - zaprojektowano po obu
stronach jezdni.

Na dalszym odcinku ulicy, na dlugosci 73,00 mb — chodnik zaprojektowano po potudniowej stronie
jezdni. W obrebie skrzyzowania z ulica Wroclawska - zaprojektowano przejscie dla pieszych
(oznakowane pionowo i1 poziomo).

Laczna dlugos¢ proj. chodnika w ul. Osiedlowej — réwna jest 118,00 mb.

Planowana jest ponadto budowa dojs¢ 1 zjazdéw do posesji, zlokalizowanych wzdluz
przedmiotowych odcinkéw ulic Wroctawskiej 1 Osiedlowej - o nawierzchni z kostki betonowej o
grub. 8 cm ($ladami istniejgcych nawierzchni gruntowych) oraz przebudowa wlotéw w drogi
gminne (o nawierzchni asfaltowey).

Projektuje sie dojscia - o szerokosci 1,50 m oraz zjazdy - o szerokosci dostosowanej do szerokosci
bram (tj. 3,00+4,00 m), ze skosami 1x1.

Na dhugosci styku projektowanych chodnikéw z jezdnig, projektuje sie¢ wykonanie — wzdluz
krawedzi jezdni - $cieku, z 1-go rzedu kostki granitowej 18x20 ¢cm, oraz zamontowanie kraweznika
betonowego 15x30cm, wyniesionego na wysokos$¢ 12cm (z obnizeniami do 2cm — na szerokosci
zjazdow na posesje i przejs¢ dla pieszych).

Zgodnie z wymogami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - zaprojektowano
ponadto poszerzenie potowy jezdni (tj. pasow ruchu przylegajacych do proj. chodnikéw) — do
normatywnej szerokosci réwnej 3,50 mb.

Zaprojektowano réwniez korekte geometrii skrzyzowania ulic Wroctawskiej 1 Osiedlowe;.

W projekcie przeanalizowano oraz uwzgledniono mozliwos$¢ poszerzenia drugiego pasa ruchu,
w jezdniach ulic Wroctawskiej 1 Osiedlowej (potozonych po przeciwnej stronie w stosunku do
projektowanych chodnikow) — do normatywnej szerokosci 3,50 mb, oraz zaprojektowania

1 budowy, w przysztosci, chodnikéw po przeciwnych stronach ulic.

Z uwagi na konieczno$¢ wykonania poszerzenia paséw jezdni (w zwigzku z zapisami mpzp), od
strony proj. chodnikéw — do szerokosci 3,50 mb, jak réwniez konieczno$¢ wykonania odcinka
kanalizacji deszczowej (usytuowanego pod jezdniag, w rejonie przejazdu kolejowego) -
zaprojektowano ciecie nawierzchni bitumicznej jezdni, w odleglosci 20-280 cm od istniejace]
krawedzi jezdni, potaczone zrozbiérka nawierzchni bitumiczne] i1 podbudowy, a nastgpnie
wykonaniem odbudowy nawierzchni bitumicznej jezdni.

Niweleta:

Niwelete projektowanych nawierzchni: chodnika 1 zjazdoéw projektuje si¢ z dostosowaniem jej
rzednych do istniejacych rzednych wysokosciowych krawedzi jezdni (z wyniesieniem chodnika na
wysoko$¢ 14 ¢cm, a zjazdéw na wys. 2 cm - w stosunku do poziomu krawedzi jezdni).

Pochylenie poprzeczne chodnikéw zaprojektowano jako jednostronne, o wielkosci 2% (w kierunku
jezdni).

Rzedne wysokosciowe projektowanego chodnika zawierajg si¢ w przedziale: 152,0 — 158,8 m npm.
W trakcie realizacji robot zwigzanych z budowa chodnika niezbedne bedzie wykonanie prac

zwigzanych z regulacja wysokosciowa skrzynek zeliwnych zasuw wodociggowych, oraz prac
zwigzanych z zabezpieczeniem kabli telekomunikacyjnych 1 kabli elektroenergetycznych.



4.3. Konstrukcja nawierzchni.

Nawierzchnie chodnikéw:
Przyjeto nawierzchnie o nastepujacym uktadzie warstw:

— warstwa Scieralna:  kostka betonowa w kolorze szarym — grubosci 8 cm,
na podsypce cementowo-piaskowej 1:3 — grubosci 3 cm,
— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane 0/31,5 o cigglym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie — grubosci 15 cm,

— warstwa wzmacniajaca: doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych z kostki betonowe:
Przyjeto nawierzchni¢ o nastepujacym uktadzie warstw:

— warstwa $cieralna: kostka betonowa w kolorze grafitowym  — grubosci 8 cm,
na podsypce cementowo-piaskowej 1:3  — grubosci 3 cm,
— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane 0/63 o ciagtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie — grubosci 20 cm,

— warstwa wzmacniajaca: doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych z betonu cementowego:
Przyjeto nawierzchni¢ o nastepujacym uktadzie warstw:

— warstwa $cieralna: beton cementowy C35/40 — grubosci 20 cm,
— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane 0/63 o ciagtym uziarnieniu
stabilizowane mechanicznie — grubosci 20 cm,

warstwa wzmacniajaca: doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego:
Przyjeto odbudowe nawierzchni jezdni, w pasie o szerokosci 0,20+2,8 m przylegajacym do $cieku
oraz w wykonania wlotéw ulic, nastepujacym uktadzie warstw:

— warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC11S — grubosci 4 cm
— warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W — grubosci 5 cm
— podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC22P — grubosci 7 cm
— podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane 0/63 o ciagtym uziarnieniu

stabilizowane mechanicznie — grubosci 20 cm,

— warstwa wzmacniajaca: doprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1.

Uwaga:
Jezeli poszerzenie jezdni miesci si¢ w granicach szeroko$ci 0,2-0,4m zamiast kruszywa tamanego
0/63 nalezy zastosowac beton cementowy C35/40 ze wzgledu na brak mozliwosci zageszczenia.

Podloze gruntowe na tym odcinku ulicy zakwalifikowano do grupy nosnosci G3. W zwiazku z tym
przed ulozeniem wlasciwej konstrukcji jezdni zachodzi koniecznos¢ doprowadzenia istniejacego
podtoza do grupy nosnosci G1 o parametrach Is= 1,03 1 E;= 120 MPa.

Projektuje sie wymiane wierzchniej warstwy podtoza pod jezdnia i zjazdami na posesje o grubosci
15cm 1 wykonanie w to miejsce warstwy z pospdtki stabilizowanej cementem o Ry = 2,5 MPa.
Pod chodnikiem - wykona¢ korytowanie na glebokos¢ 10 cm i w to miejsce warstwy z pospotki
stabilizowanej cementem o R, = 1,5 MPa.

Zewngtrznym podparciem nawierzchni zjazdéw bedzie:
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— od strony najazdu przy krawedzi jezdni 1 w linii ogrodzen kraweznik betonowy najazdowy
15%22 ¢m,

— od strony trawnikow obrzeza betonowe 8x30 cm,

Obramowaniem zewnetrznym chodnikow i doj$¢ do posesji - od strony trawnikow - bedg obrzeza
betonowe 8x30 cm posadowione na tawie z betonu C12/15 (B-15), przy krawedzi jezdni kraweznik
wystajacy 15x30 cm. Kraweznik nalezy posadowi¢ na tawie z oporem z betonu C12/15 (B-15).
Obrzeze usytuowane od strony rowu nalezy wykona¢ na tawie z oporem.

Przy realizacji $cieku - zaprojektowano cigcie nawierzchni bitumicznej jezdni, w odlegtosci
20-280 cm od krawedzi istniejacej jezdni, polaczone z rozbidrka a nastepnie wykonaniem nowego
pasa styku jezdni 1 $cieku.

4.4. Zielen.

W miejscach niezagospodarowanych nawierzchniami drogowymi: chodnikami, zjazdami,
poboczami - planuje si¢ pozostawienie nawierzchni trawiastej.

Projektuje si¢ wycinke, w niezbednym zakresie, drzew 1 krzewow kolidujacych z projektowanym
rozwigzaniem technicznym.

W ramach inwestycji, wzdluz projektowanego chodnika, planuje si¢ wykonanie nasadzen
uzupetniajacych trawnikow wbudowujac 10 cm warstwe ziemi urodzajnej 1 obsianie mieszanka
traw.

4.5. Odwodnienie.

Odwodnienie projektowanych chodnikow, zjazddéw na posesje oraz potowy jezdni (tj. pasow ruchu
przylegajacych do proj. chodnikow) - realizowane bedzie za pomoca projektowanych odcinkéw
kanalizacji deszczowej Kd250- Kd400.

Odbiornikami wod opadowych z ulic Wroctawskiej 1 Osiedlowej beda:

e 16w przydrozny w ulicy Wroctawskiej, usytuowany ponizej poczatku projektowanego
chodnika (po wschodniej stronie jezdni); row ten odprowadza $cieki do rowu
melioracyjnego dz. nr 283w, obreb Siedlec (zlokalizowanego w odleglosci 300,0 mb na
potudnie od poczatku proj. chodnika),

e 16w otwarty, zlokalizowany na dzialce nr 61/2, obreb Siedlec - odprowadzajacy wody
opadowe do istniejacych, przeptywowych zbiornikow wodnych (zlokalizowanych na dziatce
nr 319, obreb Siedlec), a nastgpnie do rowu melioracyjnego dz. nr 283w, obreb Siedlec,

Docelowym odbiornikiem sciekow - jest rzeka Widawa.

Szczegdlowe rozwigzania projektowe dotyczace odwodnienia drogi przedstawiono w czesci "B"
opisu technicznego: "Odwodnienie pasa drogowego".

4.6. Oswietlenie terenu.

Oswietlenie odcinka drogi podlegajacego przebudowie - realizowane jest za pomoca istniejacej
instalacji o§wietlenia ulicznego, usytuowanego wzdhuz potudniowej granicy pasa drogowego.



5. Rozwiagzania projektowe w zakresie organizacji ruchu zastepczego.

5.1. Oznakowanie rejonu prowadzonych prac.

Projektowana organizacja ruchu zastepczego, planowana jest do wprowadzenia na czas realizacji
robot zwigzanych z wykonaniem nawierzchni drogowych: chodnikéw, jezdni, zjazddw na posesje,
kanatéw deszczowych, przesuniecia kabla teletechnicznego, umocnienia skarp.

Miejsca prowadzenia prac wygrodzone zostang prostopadle do jezdni zaporami drogowymi U-3d,
U-20c, natomiast réwnolegle do jezdni tablicami U-21a i U-21b, zaporami U-20a, w miejscach
wygrodzen chodnikéw zaporami drogowymi U-20¢ oraz tasmami U-22 w pozostalych miejscach.

Dla wszystkich etapow zachowana bedzie mozliwos¢ ruchu kotowego. Wykonawca w ramach
placu budowy wygrodzi dojscia dla pieszych o rownej i twardej nawierzchni o szerokosci min.
1,50 m. Piesi kierowani beda na pobocze znajdujace si¢ pod drugiej stronie jezdni.

Dla etapéw wymagajacych zwezenia jezdni przy braku mozliwosci wyminigcia si¢ pojazdow
poruszajacych sie¢ w przeciwnych kierunkach, zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR)
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu. Reczne sterowanie ruchem kierowane bedzie
przez osoby posiadajace odpowiednie przeszkolenie, posiadajace urzadzenia nadawczo-odbiorcze,
ubrane w odblaskowe ubrania.

Przy oznakowaniu ruchu zastepczego wykorzystano nastgpujace znaki:
— A-12b ,,zwezenie jezdni-prawostronne”

— A-12c¢ ,zwezenie jezdni-lewostronne”

— A-14 _roboty drogowe”,

— A-30 ,uwaga” wraz z tabliczka , PIESI”,

— B-33 ,ograniczenie predkosci do 30 km/h”,

— B-34 | koniec ograniczenia predkosci do 30 km/h”,

Niniejszy projekt zaklada podziat robot na 20 etapow.
Ponizej zestawiono prace polegajace na zblizonej charakterystyce, podzielone na etapy:

W etapach nr 1+2 prace prowadzone beda na ul. Wroctawskiej od km 0+000,00 do skrzyzowania z
ul. Le$ng. W ramach w/w etapéw wykonywany bedzie chodnik przylegly do jezdni, umocnienie
skarp rowu, sciek wzdluz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupetnienie nawierzchni jezdni wzdtuz
scieku. Umozliwiony bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapéw dla ktorych nie bedzie
zachowane] pelnej swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR) w godzinach
porannego i1 popotudniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi dojscia dla
pieszych o rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

W etapach nr 3+5 prace prowadzone beda na ul. Wroctawskiej od skrzyzowania z ul. Lesng do
wylotu do istn. rowu. W ramach w/w etapéw wykonywany bedzie chodnik przylegly do jezdni,
umocnienie skarp rowu, $ciek wzdhuz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupetnienie nawierzchni
jezdni wzdhuz $cieku. Umozliwiony bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapow dla ktorych
nie bedzie zachowanej pelnej swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR) w
godzinach porannego 1 popoludniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi
dojscia dla pieszych o rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

W etapach nr 6+12 prace prowadzone beda na ul. Wroctawskiej od wylotu do istn. rowu, rejonu
ul. Handlowej do przejazdu kolejowego. W ramach w/w etapéw wykonywany bedzie chodnik
przylegty do jezdni, sciek wzdtuz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupelnienie nawierzchni jezdni
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wzdhuz $cieku, przesunigcie kabli teletechnicznych, stupdéw 1 kabli oswietleniowych. Umozliwiony
bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapow dla ktorych nie bedzie zachowanej pelnej
swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR) w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi dojscia dla pieszych o
rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

W _etapie nr 13 prace prowadzone beda na ul. Wroclawskiej w rejonie toréw kolejowych,
bezwykopowego przejécia przez teren kolejowy przy wykorzystaniu metody przecisku.

W etapach nr 14+15 prace prowadzone beda na ul. Wroctawskiej od przejazdu kolejowego do
ul. Osiedlowej. W ramach w/w etapéw wykonywany bedzie chodnik przylegly do jezdni, $ciek
wzdhuz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupelnienie nawierzchni jezdni wzdtuz $cieku, przesuniecie
kabli teletechnicznych. Umozliwiony bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapow dla ktorych
nie bedzie zachowanej peinej swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR)
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi
dojscia dla pieszych o rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

W etapach nr 16+19 prace prowadzone beda na ul. Osiedlowe] od przejazdu kolejowego do
ul. Osiedlowej. W ramach w/w etapéw wykonywany bedzie chodnik przylegly do jezdni, $ciek
wzdhuz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupelnienie nawierzchni jezdni wzdluz scieku.
Umozliwiony bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapow dla ktorych nie bedzie zachowane]
pelnej swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR) w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi dojscia dla pieszych o
rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

W etapie nr 20 prace prowadzone beda na ul. Wroctawskiej na poinoc od ul. Osiedlowej do konca
zakresu budowy chodnika. W ramach w/w etapu wykonywany bedzie chodnik przylegly do jezdni,
sciek wzdluz jezdni, kanalizacja deszczowa, uzupelnienie nawierzchni jezdni wzdluz Scieku.
Umozliwiony bedzie przejazd jednym pasem ruchu. Dla etapow dla ktorych nie bedzie zachowane]
pelnej swobody ruchu zaprojektowano reczne sterowanie ruchem (RSR) w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu. Wykonawca w ramach placu budowy wygrodzi dojscia dla pieszych o
rownej 1 twardej nawierzchni o szerokosci min. 1,50 m.

Wykonawca w ramach proponowanych zamknie¢ winien:

— co najmniej na tydzien przed przystapieniem do realizacji robdt poinformowaé pozostatych
zainteresowanych o przystapieniu do robot i ewentualnych utrudnieniach,

— na odcinku zamknietym zabezpieczy¢ wykopy zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

— zabezpieczy¢ dojazdy do firm w ramach placu budowy,

— zabezpieczy¢ dojscia do posesji — wygrodzone tablicami U-20a, o réwnej nawierzchni
utwardzonej kruszywem i szerokosci min 1,50 m,

— w okresie zmniejszonej widocznosci oraz w nocy na zaporze i tablicy prowadzacej zamocowane
beda pulsacyjne swiatlta ostrzegawcze U-35,

Po zakonczeniu robot usungé wszystkie elementy organizacji ruchu zastepczego.
5.2. Wymagania szczegolowe dla znakow

Oznakowanie robdt nalezy wykona¢ na podstawie niniejszego projektu.

Tarcze znakéw - profilowane, wykonane z blachy stalowej, ocynkowanej gr. 1,5-2 mm.

Lico znakow - wykonac z folii odblaskowej I generacji pokrytej farba sitodrukowa.
Wielko$¢ znakoéw — $rednia.
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Znaki umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszcza¢ na wysokosci
min. 2,0 m, a w przypadku umieszczania znakéw na chodniku na wysokosci min. 2,2 m.

Nalezy stosowa¢ obejmy z mozliwos$cig regulacji w zaleznosci od rodzaju 1 srednicy podpory.
Stupek prosty lub profilowany z wysiggnikiem, ocynkowany o §r. 60 mm.

Znaki, sygnaly oraz urzadzenia zabezpieczajace winny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien, jak 1
W nocy oraz winny by¢ utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robdt. Nalezy stosowac
zapory 1 tablice prowadzace pokryte materiatem odblaskowym. Od zmroku do s$witu, lub
w okresach zlej widocznosci, np. w czasie mgty nalezy stosowa¢ na zaporach ustawionych na
jezdni $§wiatta o barwie zo6tte]. Konstrukcja stojakéw uzytych do znakdéw i1 urzadzen bezpieczenstwa
ruchu powinna gwarantowa¢ ich stabilno$¢. Po zakonczeniu prac nalezy zdemontowaé
projektowane oznakowanie zastgpcze, a teren robdt przywrocic¢ do stanu pierwotnego.

5.3. Terminy prowadzenia prac
Przewidywany termin wykonania prac to III-IV kwartat 2016 roku. Szacowany czas wykonywania
robot to okoto 6 miesigcy.

Opracowat:
mgr inz. Krzysztof Lisinski
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