Zadanie nr 1 - Modernizacja drogi powiatowej – ulicy Wrocławskiej i  Świdnickiej (dawnej drogi nr 35) w miejscowości Tyniec Mały 
na odcinku dł. ok. 1,76 km od ul. Dolnej (od strony Wrocławia) do ul. Szkolnej   ( kierunek Małuszów ),gmina Kobierzyce
.
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OPIS TECHNICZNY
Zadanie nr 1 – Modernizacja drogi powiatowej – ulicy Wrocławskiej 
i Świdnickiej  (dawnej drogi nr 35) w miejscowości Tyniec Mały 
na odcinku dł. ok. 1,76 km – od ul. Dolnej (od strony Wrocławia) 
do ul. Szkolnej ( kierunek Małuszów), gmina Kobierzyce
Wykonał :
Tadeusz Wojciechowski

Kierownik Referatu, WDiT

II piętro, p. 247 tel. 71-72-21-714
1.  INWESTOR
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław.
2.  PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
Przedmiot zamówienia obejmuje wykonanie modernizacji nawierzchni drogi w celu polepszenia parametrów technicznych drogi powiatowej – ulicy Wrocławskiej i  Świdnickiej (dawnej drogi nr 35) w miejscowości Tyniec Mały na odcinku ok. 1,76 km od ul. Dolnej (od strony Wrocławia) do ul. Szkolnej ( kierunek Małuszów)  gmina Kobierzyce.

[image: image1.emf]                                                                                                                                                                                                          Załącznik nr 1.                                         LOKALIZACJA    Nazwa zadania : Modernizacja   drogi powiatowej  -   dawnej drogi nr „35” na odcinku  dł. ok.  1,76 km od ul. Dolnej(od strony Wrocławia) do ul. Szkolnej (kierunek Małuszów) w  miejscowości Tyniec Mały   (ul.   Wrocławska i Świdnicka), gmina Kobierzyce .     1.   Usytuowanie przedsięwzięcia   Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest w województwie dolnośląskim, powiat wrocławski,  gmina Kobierzyce. Obejmuje odcinek drogi powiatowej  –   dawnej drogi nr 35 -   w obrębie  teren u   zabu dowanego miejscowości Tyniec Mały    ( ul. Wrocławska i Świdnicka)  tj. od ul. Dolnej do ul.  Szkolnej  tj. działki : 125/22 dr,  1 25/14 dr,339/5dr, 125/19dr,125/26 dr ,   371/2 dr, 379/2 dr.   Inwestycja   obejmuje  jeden  odcin e k i zaplanowano  jeden  etap realizacji.      Łączna długość wynosi ok.  1,76   km.       


3.  STAN ISTNIEJĄCY

Droga powiatowa – ul. Wrocławska i Świdnicka (dawna droga nr 35) w miejscowości Tyniec Mały została przekazana z  GDDKiA  w utrzymanie Powiatu Wrocławskiego, położona jest w gminie Kobierzyce. Droga o dawnym numerze ,, 35” przebiegająca od ronda obecnego przebiegu drogi    nr 35  do drugiego ronda drogi nr 35  tj. ulicami Wrocławską i Świdnicką w Tyńcu Małym - działki : 125/22 dr,  125/14 dr,339/5dr, 125/19dr,125/26 dr 371/2 dr, 379/2 dr-  jest obecnie po przekazaniu drogą powiatową. 

Droga ta obecnie jest drogą dla pojazdów zjeżdżających z drogi nr 35 do miejscowości Tyniec Mały, oraz obsługuje ruch lokalny dla pojazdów dojeżdżających do Domasławia drogą nr 1971D i Żernik Małych drogą nr 1973D, oraz okolicznych wsi. Droga powiatowa o dawnym nr 35 jest drogą klasy L – od ronda      (od strony Wrocławia) – ulica Wrocławska – do skrzyżowania z drogą nr 1971D,  na dalszym odcinku – ulica Świdnicka – do drugiego ronda drogi nr 35( kierunek Małuszów)  jest klasy Z.   Pas drogowy posiada zmienną szerokość od 15m do 34,00 m. Jezdnia drogi na swojej długości jest o zmiennej szerokości od 7 m do 8,5 m,  o nawierzchni asfaltowej z chodnikami w terenie zwartej zabudowy oraz za tym terenem z poboczami o nawierzchni gruntowej  lub nawierzchni trawiastej. W miejscowości Tyniec Mały w terenie zabudowanym występują chodniki dwustronne (z kostki brukowej-betonowej). Na odcinkach drogi generalnie za terenem zabudowanym m. Tyniec Mały występują obustronne rowy przydrożne. Jezdnia odwadniania jest tam powierzchniowo, poprzez spływ wody opadowej do rowów przydrożnych, lub do poboczy o nawierzchni trawiastej, a następnie infiltracją do podłoża gruntowego. W terenie miejscowości jest kanalizacja deszczowa z urządzeniami odwadniającymi oraz odprowadzającymi wodę z jezdni i chodników – tj. cieki płaskie (przykrawężnikowe), wpusty uliczne, studnie rewizyjne połączone przykanalikami i kolektorami . Przy drodze zlokalizowane są zatoki autobusowe  (o nawierzchni z kostki kamiennej- brukowej 8/11, jedna zatoka 
z bardzo pozapadaną nawierzchnią – do generalnego remontu )  i bez zatok są też przystanki autobusowe, występują oznakowane przejścia dla pieszych, zjazdy na posesję, skrzyżowania z drogami gminnymi 
i powiatowymi . Zjazdy o nawierzchni asfaltowej,  gruntowej oraz  z kostki brukowej. Rowy są lokalnie zarośnięte i zdeformowane. Na jezdni występują liczne spękania siatkowe oraz koleiny, poprzeczne pofałdowanie pod wpływem ruchu ciężkiego, występują również liczne łaty bitumiczne po wykonanych remontach cząstkowych. W pasie drogowym zlokalizowane są elementy wyposażenia technicznego: urządzenia odwadniające  oraz odprowadzające wodę z jezdni i chodników (rowy, kanalizacja deszczowa, przepusty), urządzenia oświetleniowe (oświetlenie uliczne), urządzenia infrastruktury technicznej niezwiązane     z drogą : linia energetyczna i kablowa, oraz telekomunikacyjna, kanalizacja sanitarna, sieć wodociągowa. Teren, którego dotyczy opracowanie ma charakter wiejski. W obrębie miejscowości Tyniec Mały po obu stronach ulic zlokalizowane są posesje zabudowane budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi, gospodarczymi, handlowo-usługowymi.
  

4.  ZAKRES ROBÓT 
W ramach modernizacji drogi powiatowej planuje się wykonanie nowej nawierzchni drogi poprzez ułożenie dwóch warstw asfaltu po uprzednim sfrezowaniu istniejącej nawierzchni, oraz utwardzenie poboczy, lokalne naprawy cieków, wpustów, przebruków  w chodnikach na dojściach do przejść dla pieszych, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego w tym wykonanie azylów przy przejściach dla pieszych, oraz wyniesionego przejścia dla pieszych.

Zakres robót dla odcinka obejmuje:

· wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych, 

· oczyszczenie nawierzchni cieków i jezdni z zalegającego gruntu,

· frezowanie istniejącej nawierzchni od 3 cm do 7 cm,

· wykonanie na istniejącej podbudowie warstwy profilującej w ilości 75 kg/m2 ,

· wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni jezdni o grubości 4 cm,

· lokalna  regulacja wysokościowa wpustów ulicznych ,

· lokalna regulacja wysokościowa cieków płaskich odwodnieniowych z kostki kamiennej ,

· remont istniejącej nawierzchni zatoki autobusowej,

· remont istniejących nawierzchni skrzyżowań i zjazdów z kostki betonowej i nawierzchni bitumicznych,

· wykonanie robót rozbiórkowych ( lokalnie krawężniki i obrzeża),

· przebrukowanie chodników w lokalizacjach nowych przejść dla pieszych,

· wykonanie remontów zjazdów o nawierzchni gruntowej na nawierzchnie utwardzone  z frezowany          do działek gruntów rolnych,

· wykonanie utwardzenia poboczy – grubości 15 cm z frezowiny,

· wykonanie grubowarstwowego oznakowania poziomego (wg projektu docelowej organizacji ruchu – zgodnie z załącznikami,- osobne pliki),

· montaż w jezdni wysp drogowych – azyli ( elementy płytowe o wysokości 10cm z łukami najazdowymi),

· wykonanie wyniesionego przejścia dla pieszych z masy mineralno-asfaltowej 0-11,2  na całej szerokości jezdni, szerokość płyty przejazdowej 5,0 m, najazdy po 1,5m  i wysokości 8cm,

· montaż w jezdni punktowych elementów pryzmatycznych odblaskowych barwy białej i czerwonej, usytuowanych liniowo, równolegle do osi przejścia – w odległości 1m przed wyniesionym przejściem,

· montaż nowego oznakowania pionowego (wg projektu docelowej organizacji ruchu – zgodnie 
z załącznikami,- osobne pliki),

· wywóz urobku we własnym zakresie Wykonawcy. 

Elementy odblaskowe pryzmatyczne mają spełniać następujące wymagania:

- ze względu na sposób zamontowania: typ P – stały,

- ze względu na rodzaj odbłyśnika: typ 3 – z tworzywa sztucznego z osłoną przed ścieraniem,
- ze względu na konstrukcję: typ B – zginający się,
- ze względu na wysokość części wystającej ponad nawierzchnię jezdni: kl;asa H2 – od 18  do 20 mm,

- ze względu na maksymalne wymiary poziome: klasa HD1 – w kierunku ruchu długość 250 mm, szerokość 190mm,

- minimalna powierzchnia odblaskowa -500 mm2,

       Oznakowanie pionowe – lica tarcz znaków wyklejone z folii odblaskowej II generacji, tarcze znaków z blachy gr. 1,5 mm ocynkowanej z podwójnie giętką krawędzią typu średniego, uchwyty montażowe, słupki do znaków ocynkowane o średnicy 60mm z nakładkami od góry gumowymi kapturkami zabezpieczającymi.

POWYŻSZY ZAKRES ZAWIERA:
Prace rozbiórkowe:
· frezowanie nawierzchni asfaltowej w terenie z krawężnikami na głębokość 7 cm ( i ułożenie warstwy wiążąco profilującej z betonu asfaltowego o grubości 3 cm oraz ułożenie warstwy ścieralnej asfaltowej 
o grubości 4 cm),    
· na terenie bez krawężników frezowanie nawierzchni na grubość 3 cm ( ułożenie warstw asfaltowych: wiążącej gr. 3cm i ścieralnej 4cm),
· na zjazdach bitumicznych frezowanie grubości do 4cm ( ułożenie warstwy ścieralnej 4 cm),
· rozebranie istniejących nawierzchni asfaltowych przy ciekach płaskich o grubości 7cm, a na włączeniach bitumicznych dróg i zjazdów grubości - 4cm ( dla ułożenia 4 cm w- wy  ścieralnej –asfaltowej),
· przełożenie kostki brukowej betonowej i kamiennej w lokalnych zapadnięciach cieku i chodników,  
· rozbiórka  nawierzchni zatoki autobusowej z kostki kamiennej 8/11 i podbudów do głębokości 45cm      (dla odtworzenia równej nawierzchni zatoki),
· korytowanie w poboczach gruntowych będzie o głębokości ok.15 cm, na szerokości 1m (dla wykonania utwardzonego pobocza z uzyskanej frezowany).
Wykonanie warstw nawierzchni jezdni, zjazdów i pobocza: 

· warstwa ścieralna jezdni i zjazdów: beton asfaltowy AC11S  grubości 4cm, dla KR-3,
· oczyszczenie oraz skropienie podłoża bitumicznego emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2,
· dodatkowo warstwa profilująco - wiążąca jezdni,

· warstwa wiążąca: beton asfaltowy AC11W grubości ok. 3 cm (tj. ok. 75 kg/m2), dla KR-3,
· oczyszczenie oraz skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2 podłoża bitumicznego,
· pobocza z frezowiny o grubości 15 cm i szerokości – 1m, 

· zjazdy gruntowe z frezowiny o grubości 15cm, na całej powierzchni w pasie drogowym (ustalenia z inspektorem w terenie),
· istniejące wpusty uliczne i cieki płaskie przy krawężnikach zostaną wyregulowane.
Przewiduje się, że roboty prowadzone będą systemem mechanicznym za pomocą odpowiednich maszyn budowlanych, a ok. 10%  narzędziami ręcznymi.
Szczegółowy zakres prac dla poszczególnych zadań określa kosztorys ofertowy. 

5.  PARAMETRY TECHNICZNE  
Przedmiotowa droga powiatowa w Tyńcu Małym na odcinku od ronda drogi nr 35 (od strony Wrocławia) do skrzyżowania z drogą nr 1971D tj. ciąg ulicy Wrocławskiej :
- standard techniczny: klasa L
- kategoria ruchu: KR3
Na dalszym odcinku tj. od skrzyżowania drogi 1971D do drugiego ronda drogi nr 35 (od strony Małuszowa) tj. ciąg ulicy Świdnickiej w Tyńcu Małym ;
- standard techniczny: klasa Z

- kategoria ruchu: KR3

Droga  objęta opracowaniem modernizacji w Tyńcu Małym obejmuje ciąg w/w ulicy Wrocławskiej i Świdnickiej na odcinku od ulicy Dolnej do ul. Szkolnej (działki : 125/22 dr,  125/14 dr,339/5dr, 125/19dr,125/26 dr 371/2 dr, 379/2 dr) :
- długość odcinka: ok. 1,76 km 
- szerokość jezdni: od ok. 7,0m do ok. 8,5 m
- szerokość poboczy utwardzonych: 1,00m

- spadek poprzeczny nawierzchni: 2%
- spadek poprzeczny poboczy utwardzonych: 6%

6.  ROZWIĄZANIE SYTUACYJNE

Oś drogi przyjęto w osi drogi istniejącej. Niweleta jezdni nie ulegnie podniesieniu w terenie zabudowanym miejscowości – odcinek z krawężnikami ( frezowanie -7cm, ułożenie warstw asfalt -7cm ). Na pozostałym odcinku, przed i za terenem zabudowanym miejscowości niweleta ulegnie podniesieniu w wyniku ułożenia dodatkowych warstw bitumicznych o ok. 4cm ( lokalnie  do 5cm, uzależnione od 3cm frezowania profilującego) Istniejące szerokości nawierzchni : jezdni, chodników, cieków, zatoki nie ulegną zmianie.                                                                                        Przewiduje się nawiązanie wysokościowe z istniejącymi zjazdami prywatnym, publicznymi oraz skrzyżowaniami. W ramach prowadzonych prac nie przewiduje się kolizji z uzbrojeniem podziemnym. 

7.  POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI

Cały zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogi powiatowej. Prace budowlane  nie wprowadzą negatywnych zmian w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ  są  one zlokalizowane w użytkowym pasie drogowym. Ułożenie dodatkowych warstw bitumicznych ma na celu wzmocnienie istniejących konstrukcji jezdni oraz zapewnienie komfortowego przejazdu ww. odcinkami dróg powiatowych. Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni ( 2% ) oraz chodnika ( 2% ). Wody opadowe odbierane są przez istniejącą kanalizację deszczową oraz rowy. 
Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i norami obowiązującymi w tym zakresie.

8.  ORGANIZACJA RUCHU 

Wykonawca ma obowiązek przygotować projekt organizacji ruchu tymczasowego na czas prowadzenia robót i przedłożyć go do zatwierdzenia. 

9.  SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

D-00.00.00
WYMAGANIA OGÓLNE
D-01.01.00
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE               

D-04.01.01
KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM I ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA

D-04.02.01
WARSTWY ODSĄCZAJĄCE I ODCINAJĄCE

D-04.03.01
OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

D-04.04.04 
PODBUDOWA Z TŁUCZNIA KAMIENNEGO

D-04.05.00 
PODBUDOWA I ULEPSZONE PODŁOŻE Z GRUNTU LUB KRUSZYWA STABILIZOWANEGO CEMENTEM

D-05.03.05a
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO. WARSTWA ŚCIERALNA

D-05.03.05b
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO. WARSTWA WIĄŻĄCA I 
                        WYRÓWNAWCZA                                

D-05.03.11
FREZOWANIE NAWIERZCHNI NA ZIMNO
        

D-06.03.01
ŚCINANIE I UZUPEŁNIANIE POBOCZY

D-07.01.01
OZNAKOWANIE POZIOME


D-08.01.01
KRAWĘŻNIKI BETONOWE


D-08.02.02
CHODNIK Z KOSTKI BETONOWEJ

D-08.03.01
BETONOWE OBRZEŻA CHODNIKOWE

Wrocław, 29.03.2017r. (modyfikacja)
Opracował:  Tadeusz Wojciechowski

                   Wydział Dróg i Transportu 

