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OPIS TECHNICZNY
1. INWESTOR 
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 
Przedmiotem zamówienia są roboty budowlane, w ramach zadania pn. „Przebudowa ulicy Chłopskiej w m.Smolec, gmina Kąty Wrocławskie” Orientacyjna długość odcinka około 2900mb od skrzyżowania z drogą wojewódzką nr.370 do granicy z miastem Wrocław
Zakres opracowania:

-      robotach przygotowawczych 

-      robotach rozbiórkowych 
· budowie chodnika 

· budowie i przebudowie zjazdów na posesje

· budowa i przebudowa zjazdów na drogi gminne

· wycinka drzew i krzewów 

· wykonanie przejść wyniesionych dla pieszych, przestawieni słupów ogłoszeniowych, wiat przystankowych i kontenerów 

· wykonanie oznakowania poziomego i pionowego 

· przebudowie jezdni, tj. wzmocnienie konstrukcji z wykorzystaniem istniejących warstw konstrukcyjnych, wykonanie poszerzenia, z korektą profilu podłużnego i spadków poprzecznych, 

· przebudowie i budowie zatok autobusowych,

· utwardzenie pobocza gruntowego 

· wykonanie drenażu francuskiego

· budowa kanalizacji deszczowej z przepompownią 

· wykonanie instalacji elektrycznej dla potrzeb przepompowni

· prace związane z infrastrukturą podziemną 

· prace związane z oświetleniem ulicznym 

Zamierzenie to ma na celu polepszenie stanu technicznego oraz walorów funkcjonalnych i użytkowych ul.Chłopskiej, a także poprawę bezpieczeństwa ruchu przez wykonanie ciągów pieszych, przejść wyniesionych i spowolnienie ruchu.
3. STAN ISTNIEJĄCY 
Droga powiatowa ul.Chłopska w miejscowości Smolec, gmina Kąty Wrocławskie. Ulica Chłopska jest główną  ulicą wjazdową do miejscowości Smolec od strony miasta Wrocławia. Na obszarze objętym niniejszym opracowaniem droga biegnie w terenie zabudowanym. Obecnie w miejscowości Smolec jezdnia ulicy Chłopskiej jest z asfaltobetonu i ma dwustronne pobocza gruntowe nieutwardzone, brak chodników - ruch pieszych odbywa się poboczem drogi. Jezdnia wyposażona jest w nienormatywne zatoki autobusowe. Na jezdni występują progi zwalniające z masy bitumicznej. Tereny wokół ulicy Chłopskiej są mocno zurbanizowane. Brak prawidłowego odwodnienia i kanalizacji deszczowej.
Szerokość jezdni wynosi od 5,5 do 5,8 m. Zjazdy o nie normatywnych wymiarach z kostki betonowej, masy bitumiczne i częściowo gruntowe. Liczne skrzyżowania z ulicami gminnymi. W pasie drogowym zlokalizowane są oświetlenie uliczne, kanalizacja sanitarna, linie telekomunikacyjne, linie energetyczne, wodociąg .

4. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE I PROJEKTOWE 
Zakres prac przewidzianych do wykonania zakłada budowę chodników o szerokości 2,0 m o nawierzchni z kostki brukowej o gr.8cm na odcinku od drogi wojewódzkiej do skrzyżowania z ul.Wiśniową i ul.Granitową, przebudowę zjazdów prywatnych i publicznych, zatok autobusowych. Wykonywanie skrzyżowań z drogami gminnymi. Kompleksowe rozwiązanie odwodnienia przez budowę kanalizacji deszczowej, wykonanie drenażu i przykanalików w chodniku oraz budowę zbiornika retencyjnego. Wykonanie robót rozbiórkowych i przygotowawczych. Wykonanie wyniesionych przejść dla pieszych, uspokojenie ruchu oznakowanie poziome i pionowe. Poszerzenia nawierzchni , wykonania lokalnych wzmocnień konstrukcji jezdni oraz ułożenie nowych warstw nawierzchni. 
Oczyszczenie mechaniczne kanalizacji deszczowej, włazy i pokrywy infrastruktury podziemnej zostaną wyregulowane wysokościowo.

5. KONSTRUKCJE
Chodnik zlokalizowany przy krawędzi jezdni 
Warstwa ścieralna – kostka betonowa , kolor szary – 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm 

Podbudowa kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- warstwa górna – 

gr 15 cm 

Ulepszone podłoże – grunt niewysadzinowy (pospółka) gr.10cm 

Zjazdy na posesje
Warstwa ścieralna – kostka betonowa . kolor czerwony – 8 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm 

Podbudowa kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- warstwa górna – 

gr 20 cm 

Warstwa odsączająca – grunt niewysadzinowy (pospółka >8m/dobę) gr.20cm.

Zjazdy na drogi gminne z kostki

Warstwa ścieralna – kostka betonowa . kolor czerwony – 8 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm 

Podbudowa kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm- warstwa górna – 

gr 20 cm 

Warstwa odsączająca – grunt niewysadzinowy (pospółka >8m/dobę) gr.20cm.

Zjazd bitumiczny 
Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej – gr .4 cm 

Nawierzchnia

warstwa ścieralna z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych ( AC11S) o grubości po zagęszczeniu 4cm

warstwa profilująca z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych ( AC 16W) o grubości po zagęszczeniu 5cm

Zatoka autobusowa

- warstwa ścieralna – kostka betonowa „kwadrat” 16x16cm (szara) gr.16cm,

- podsypka cem.- piaskowa (1:4) gr.4cm,

- podbudowa – beton cementowy C 30/37 zbrojona przeciwskurczowo siatką stalową A-II, S R.8 100/100 gr.25cm,

- folia PE 0,8mm

- stabilizacja cementem RM=2,5 MPa gr.25cm,

6. WARUNKI GRUNTOWO WODNE 
Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) oraz chodnika (2% w stronę jezdni lub w stronę pobocza). Wody opadowe odbierane są przez projektowaną kanalizację deszczową oraz drenaż.
7. TECHNOLOGIA ROBÓT 
Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy dokonać ich wytyczenie i trwałego oznaczenia w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych .
Roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe będą polegać na rozbiórce istniejącej nawierzchni bitumicznej wraz z podbudową oraz rozbiórce nawierzchni z kostki betonowej.

Wszystkie pozyskane w ten sposób materiały oprócz pełnowartościowej kostki betonowej należy wywieź w miejsce składowania tego typu odpadów i zutylizować na koszt Wykonawcy.

Kostkę betonową należy przekazać - przetransportować na Obwód Drogowy w Mirosławicach 

Chodnik

Chodniki zlokalizowane przy krawędzi jezdni będą miały szerokość 2,00m i konstrukcję z dopuszczeniem postoju samochodów o ciężarze do 2,5t., tj.:

Nawierzchnię chodników należy ograniczyć obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej C12/15 od strony posesji natomiast od strony krawędzi jezdni należy ograniczyć krawężnikiem betonowym15x30 cm na ławie betonowej C12/15.światło 14 cm

Spadek poprzeczny chodnika - 2% w kierunku jezdni na odcinku kanalizacji deszczowej, spadek poprzeczny chodnika – 2% w kierunku pobocza na odcinku z drenażem i przykanalikami 

Na odcinku gdzie nie ma kanalizacji wodę z jezdni odprowadza się na pobocze gruntowe za pomocą korytek odwróconych umieszczonych w chodniku. 

Należy przyjąć usunięcie warstwy gruntu o szerokości i grubości zgodnej z układem konstrukcyjnym pod nawierzchnią chodnika.

Podbudowa pod chodnik powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości i powinna odpowiadać grubości projektowej. Warstwa powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Wykonanie nawierzchni z kostki należy rozpocząć od ustawienia krawężników i obrzeży. Nie przewiduje się spoinowania krawężników i obrzeży. Krawężniki i obrzeża należy układać na ławie betonowej C12/15. Chodnik należy wykonać z kostki betonowej układanej na podsypce cementowo-piaskowej. Po ułożeniu kostki betonowej, szczeliny między kostkami wypełnić należy podsypką cementowo-piaskową, a następnie zamieść wykonaną nawierzchnię przy użyciu szczotek ręcznych i przystąpić do zagęszczenia nawierzchni. Do zagęszczenia ułożonej nawierzchni z kostki betonowej stosować zagęszczarki płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego. W miejscach zaniżonego pobocza wykonać nasypy pod chodnik z piasku .
Zjazdy na posesje
Zjazdy wykonać na całej szerokości pasa drogowego. Istniejącą nawierzchnię zjazdów rozebrać nową wykonać zgodnie z zakładaną konstrukcją. Wysokościowo należy dostosować się do poziomu jezdni.
Nawierzchnię należy ograniczyć obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej C12/15, a od strony najazdu na „płasko”15x30cm na ławie betonowej C12/15 (wysokość krawężnika w świetle 1÷2cm). Skosy  włączenia do drogi powiatowej 1:1

Zjazdy na drogi gminne

Dla skrzyżowań z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej należy wykonać frezowanie warstwy ścieralnej, skropienie nawierzchni drogowej asfaltem a następnie ułożyć nowej warstwy ścieralnej z dopasowaniem wysokościowym do projektowanej nawierzchni drogi powiatowej, dla skrzyżowań z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej należy wykonać nawierzchnię z kostki betonowej 

Nawierzchnię zjazdu należy ograniczyć po bokach obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej C12/15 zwykłej a od strony najazdu krawężnikiem na „płasko” 15x30cm na ławie betonowej C12/15

Wycinka drzew i krzewów 

Wzdłuż całej drogi znajdują się liczne drzewa i krzewy do wycinki lub podcięcia. Zamawiający wystąpił o zgodę na wycinkę drzew. Posiada pełen wykaz drzewostanu wraz z jego lokalizacją .

Wykonanie przejść wyniesionych dla pieszych, przestawienie słupów ogłoszeniowych, wiat przystankowych i kontenerów 

W celu spowolnienia ruchu projektuje się do wykonania wyniesione przejścia dla pieszych z masy Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej – gr .4 cm 
Warstwa  podbudowy z mieszanki mineralno-bitumicznej – gr.6 cm

Skropienie nawierzchni drogowej asfaltem miedzy warstwami .Oznakowanie poziome i „kocie oczka „

Należy wykonać przejście z masy mineralno-asfaltowej układanej w dwóch warstwach zgodnie z załączonym szkicem. Na długości 8,0 m, szerokości całej jezdni i wysokości 0,1 m, nadając spadki poprzeczne 2 % w kierunku pobocza. Istniejącą nawierzchnię w miejscu najazdu i zjazdu z projektowanego progu przed wykonaniem przejścia podfrezować na głębokość 2 cm. aby uzyskać płynne połączenie przejścia wyniesionego z istniejącą nawierzchnią. 

Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej – gr .4 cm 

Warstwa  podbudowy z mieszanki mineralno-bitumicznej – gr.6 cm

Skropienie nawierzchni drogowej asfaltem miedzy warstwami.

Oznakowanie poziome i „kocie oczka „

Kolidujące z inwestycją słupy ogłoszeniowe, wiaty przystankowe, kontenery na odzież używaną należy przestawić na czas prowadzenia prac, a po ich zakończeniu ustawić we skazanym miejscu.

Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego 

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome zostało ujęte w projekcie docelowej organizacji ruchu.

Przebudowa jezdni, tj. wzmocnienie konstrukcji z wykorzystaniem istniejących warstw konstrukcyjnych, wykonanie poszerzenia, z korektą profilu podłużnego i spadków poprzecznych.

 Droga po przebudowie ma mieć szerokość 6 m należy wykonać poszerzenie do tego wymiaru. Na istniejącej jezdni na długości około 2,9 km wykonana będzie nowa nawierzchnia z asfaltobetonu w dwóch warstwach: warstwa ścieralna z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych ( AC11S) o grubości po zagęszczeniu 4cm oraz warstwa profilująca z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych ( AC 16W) o grubości po zagęszczeniu 5cm. W celu jej wykonania frezowaniu będzie podlegać istniejąca nawierzchnia na głębokość około 9 cm. Zakłada się nawierzchnię jezdni dla ruchu KR2. Os drogi ulegnie przesunięciu. Niweleta ulegnie niewielkim zmianom głównie na odcinku graniczącym z lotniskiem. Przewiduje się nawiązanie wysokościowe z istniejącymi zjazdami prywatnymi, publicznymi oraz skrzyżowaniami. W ramach prowadzonych prac nawierzchniowych nie przewiduje się kolizji z uzbrojeniem podziemnym. W miejscach szczególnie zniszczonej nawierzchni przewiduje się lokalne remonty cząstkowe. Pod krawężnikiem oraz na odcinku 200m na odcinku przy lotnisku należy wykonać wzmocnienie nawierzchni na szerokości 1,5 m ze stabilizacją cementem. Należy usunąć istniejące progi zwalniające bitumiczne. 

Zjazdy bitumiczne

Zjazdy wykonać na całej szerokości pasa drogowego. Istniejącą nawierzchnię bitumiczną zjazdów sfrezować i wykonać nową warstwę ścieralną. Zadbać o prawidłowe połączenie nowej nawierzchni bitumicznej z już istniejącą i uszczelnić połączenie masą zalewową. Na bokach zjazdy odcięte krawężnikami. Warstwa ścieralna z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych ( AC11S) o grubości po zagęszczeniu 4cm 
Zatoka autobusowa

Należy wykonać zatoki o szerokości 3,00m, długości krawędzi zatrzymania 20,00m 
według zaprojektowanej konstrukcji. 
Utwardzenie pobocza gruntowego 

Na odcinku od skrzyżowania ul.Chłopskiej z ul.Wiśniową i ul.Granitową do granicy z miastem Wrocław oraz na odcinkach gdzie ma chodnika  należy wykonać utwardzenie pobocza gruntowego na szerokość 1 metra i głębokość 15 cm z zagęszczeniem z frezowiny. 

Wykonanie drenażu francuskiego

Należy wykonać drenaż francuski z tłucznia 31,5/63 w geowłókninie. Na długości 470 m o szerokości 2m i głębokości 0,5m oraz na długości 145m o szerokości 1,5m i głębokości 0,5m

Kanalizacja deszczowa  z przepompownią
Budowa kanalizacji zakłada wykonanie 4 odcinków kanalizacji oraz zbiornika retencyjnego :

1. Odcinek od drogi wojewódzkiej nr 370 do działki nr 166/1 należy wykonać zgodnie z uzyskanym uzgodnieniem od zarządcy drogi wojewódzkiej umacniając wylot do rowu płytami betonowymi 

Studnia rewizyjna żelbetonowa fi 1000 mm – 4 szt 

Kanał rurowy - rury z PVC o średnicy fi 315 mm uszczelnienie uszczelką gumową – około 120m

Studzienki ściekowe uliczne jezdniowe z rur karbowanych PVC o średnicy FI 315mm z osadnikiem i syfonem 4 szt 

Przykanaliki z PCV SN 8 fi 160 -8m

Osadnik Zawiesiny Mineralnej – montaż elementów prefabrykowanych, posadowienie, zasypanie z zagęszczeniem, kominy włazowe z pokrywami. 

Umocnienie wylotu do rowu drogowego płytami betonowymi ażurowymi 

Obsypka rurociągu kruszywem dowiezionym – keramzytem

2. Odcinek przy ul.Łąkowej – około 55m

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1000 mm – 2 szt 

Studzienki ściekowe uliczne jezdniowe z rur karbowanych PVC o średnicy FI 315mm z osadnikiem i syfonem – 2 szt

Przykanaliki z PCV SN 8 fi 160 -4m

Rura drenarska fi 200 o perforacji na1/3 obwodu ułożona w obsypce o grubości 60cm ze żwiru 8-16mm w geowłókninie wpięta do studni. – 55m

3. Odcinek między ul.Akacjową a ul.Cisową należy wykonać zgodnie z uzyskanym uzgodnieniem od Gminy Kąty Wrocławskie – około 120m

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1000 mm – 2 szt 

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1200 mm – 2 szt 

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1500 mm – 1 szt 

Kanał rurowy - rury z PVC o średnicy fi 315 mm uszczelnienie uszczelką gumową – około 120m

Studzienki ściekowe uliczne jezdniowe z rur karbowanych PVC o średnicy FI 315mm z osadnikiem i syfonem 3 szt 

Przykanaliki z PCV SN 8 fi 160 -6m

4. Odcinek od ul.Śliwkowej do ul.Bukowej – około 330m

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1000 mm – 3 szt 

Studnia rewizyjna żelbetonowe fi 1200 mm – 7 szt 

Kanał rurowy - rury z PVC o średnicy fi 315 mm uszczelnienie uszczelką gumową – około 330m

Studzienki ściekowe uliczne jezdniowe z rur karbowanych PVC o średnicy FI 315mm z osadnikiem i syfonem -16 szt

Przykanaliki z PCV SN 8 fi 160 – 32 m

5. Odcinek od ul. Żurawinowej do ul. Wiśniowej – około 270m 

Czyszczenie istniejącej kanalizacji deszczowej wraz z wpustami ulicznymi – 9 szt 

6. Zbiornik retencyjny – Zbiornik Z3 retencyjny dla wody deszczowej wraz z wyposażeniem technicznym przepompowni i montażem urządzeń wewnątrz zbiornika wykonaniem podłoża do posadowienia i zasypaniem wykopu z zagęszczeniem zasypki.

Przejścia poprzeczne przez jezdnię wykonać otwartym wykopem i odtworzyć nawierzchnie zgodnie z istniejącymi założeniami. 

Całość zadania należy realizować zgodnie z usytuowaniem na planie sytuacyjno-wysokościowym 

W trakcie układania kanałów w przypadku wystąpienia wody gruntowej wykopy powinny być odwodnione poprzez odpompowanie wody bezpośrednio z dna wykopu dla odcinka 50m – koszt pracy pomp należy doliczyć do realizacji zadania. Zakres odwodniania wykopów należy ustalić w trakcie realizacji z Inspektorem nadzoru. Studnie zaprojektowano w miejscach zmiany kierunku trasy, spadku kanału oraz na odcinkach prostych w odstępach uzasadnionych sytuacją terenową. 

Włazy we wszystkich studniach zlokalizowanych w jezdni należy umiejscowić tak, aby znajdowały się one w osi jednego z pasów ruchu.

Na pozostałym odcinku woda odprowadzana jest przez przykanaliki umieszczone w chodniku do drenażu liniowego. 

Zamawiający zakłada wykonanie tylko części kanalizacji objętej projektem ( 4 nowe odcinki, czyszczenie już istniejącej instalacji, budowa zbiornika retencyjnego Z3 oraz osadnika Zawiesiny Mineralnej ). Wykonawca zobowiązany jest to realizacji kanalizacji zgodnie ze szczegółową specyfikację techniczną dla poszczególnych odcinków i elementów. 

Wykonanie instalacji elektrycznej dla potrzeb przepompowni

Instalacje elektryczną należy wykonać e celu zasilenia przepompowni.

Prace związane z infrastrukturą podziemną 

W trakcje prowadzenia prac należy dokonać regulacji pionowej studzienek dla zaworów wodociągowych i gazowych, studzienek telefonicznych oraz studzienek dla włazów kanałowych 

8. OŚWIETLENIE ULICZNE 
W terenie występuje kolizja z istniejącym oświetleniem ulicznym. W celu   wykonania chodnika należy przestawić 13 lamp oświetlenia ulicznego wraz z przesunięciem lokalnym sieci na odcinku od ul. Cisowej do ul. Śliwkowej.

9. ORGANIZACJA RUCHU 
Wykonawca ma obowiązek przygotować projekt organizacji ruchu tymczasowego na czas prowadzenia robót, uzyskać niezbędne zatwierdzenia i wykonać organizację w terenie na własny koszt. 
10.  POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI  
Cały zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogowym drogi powiatowej. Przebudowywana droga nie wprowadza negatywnych zmian w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ jest zlokalizowana w użytkowym pasie drogi. Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i normami obowiązującymi w tym zakresie.

UWAGA 

Na odcinku zadania od skrzyżowania  z ul.Wiśniową i ul.Granitową do granicy z miastem Wrocław projektuje się wykonanie w kolejnych latach ścieżki rowerowej. W związku z powyższym Zamawiający dołącza rysunki określające rzędne krawędzi jezdni na tym odcinku oraz niwelety drogi . 

Po stronie Wykonawcy jest uzyskanie aktualizacji warunków przebudowy i wykonania przyłączy do istniejących sieci oraz uzyskania aktualizacji uzgodnień od poszczególnych właścicieli sieci. (TAURON, Dolnośląska Spółka Gazownicza, Orange itp.) Całkowity koszt uzyskania tych aktualizacji pozostaje po stronie Wykonawcy.
