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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Wprowadzenie

Celem prac etapu 1 jest zestawienie informacji niezbednych do opracowania wtasciwego
dokumentu Planu Transportowego dla Powiatu Wroctawskiego (w etapie 2). Zawartosc¢
opracowania jest zgodna z umowg i zawiera elementy zestawione w ponizszym spisie tresci.

1. Ogodlna charakterystyka obszaru objetego planem transportowym ze
wskazaniem sieci komunikacyjnych na ktorych jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

1.1. Informacje ogdine

W powiecie wroctawskim, nie wystepujg linie autobusowe, ktorych trasy przebiegu
zawierajg sie wytacznie w granicach wroctawskiego powiatu ziemskiego i jednoczesnie
wyjezdzajg poza obszar jednej gminy. Dla zdecydowanej wiekszosci linii komunikacyjnych
przynajmniej jedna z kornicéwek znajduje sie na obszarze miasta Wroctawia.

Linie autobusowe fgczgce Wroctaw z obszarem powiatu wroctawskiego w ramach tej
samej sieci komunikacyjnej moga funkcjonowac¢ wedtug trzech wariantéw organizacyjnych.

W wariancie | wszystkie linie faczagce miasto Wroctaw z miejscowosciami potozonymi na
obszarze powiatu moga by¢ liniami komunikacji miejskiej obstugiwanymi na podstawie
porozumien miedzygminnych. Woéwczas catg rdoznice pomiedzy kosztami obstugi tych linii
a wptywami uzyskanymi z biletdw pokrywajg solidarnie samorzady gmin, uczestnikdw
porozumienia. W tym réwniez koszty funkcjonowania wszelkich uprawnien do przejazdéw
ulgowych obcigzaé bedg wyfacznie budzety samorzadéw lokalnych. W tym wariancie, powiat
wroctawski praktycznie nie bedzie wykonywat wiekszosci zadan organizatora transportu
publicznego.

Ten sam system linii komunikacyjnych w wariancie Il, z racji ze trasa kazdej linii
przekracza przynajmniej jedng granice powiatu prawnie przynalezy do wojewddzkiego
systemu transportu publicznego zarzgdzanego przez wojewddztwo samorzgdowe. Marszatek
Wojewddztwa Dolnoslgskiego moze by¢ odpowiedzialny za organizacje wszystkich linii
taczagcych Wroctaw z obszarem powiatu wroctawskiego. Jednak, w projekcie ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
dolnoslaskim” nie umieszczono zadnej z wyzej wymienionych linii. Znajdujg sie tam
wyfacznie linie komunikacyjne przebiegajace z Wroctawia do miast bedacych siedzibami
powiatow w wojewddztwie, ktore tylko na trasach tranzytowo przebiegajgcych przez obszar

4|Strona



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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powiatu wroctawskiego mogg realizowa¢ zadania transportu publicznego. Koszty
funkcjonowania biletéow ulgowych wynikajacych z uregulowan ustawowych bedg
finansowane z budzetu Panstwa. Doptaty z tytutu stosowania tych ulg najczesciej stanowig
od 15 do 30 % wartosci wptywdéw ze sprzedazy biletéow. W stosunku do linii opisanych
w wariancie Il powiat wroctawski rowniez nie wykonuje zadan organizatora transportu
publicznego.

Z uwagi na fakt, ze Wojewddztwo Dolnoslaskie nie planuje uruchamiania linii transportu
publicznego pomiedzy Wroctawiem i miejscowosciami powiatu wroctawskiego i jednoczesnie
nie wszystkie gminy powiatu sg zainteresowane petnym finansowaniem kosztéw komunikacji
miejskiej (miedzygminnej, na podstawie porozumien miedzygminnych), dla umozliwienia
przekazywania operatorom i przewoznikom obstugujagcym te linie dopfat z budzetu
centralnego do biletéw ulgowych konieczne jest wprowadzenie rozwigzan opisanych jako
wariant Ill, w ktérym miasto Wroctaw oraz starostwo podpisujg porozumienie w zakresie
organizacji transportu publicznego taczgcego miejscowosci powiatu  ziemskiego
z Wroctawiem. Wdwczas wszystkie linie przebiegajgce z obszaru miasta do powiatu bedg
wchodzity w sktad komunikacji powiatowej zarzadzanej przez wskazanego w porozumieniu
lidera porozumienia, ktéry petnit bedzie role organizatora przewozéw miedzypowiatowych.
Koszty funkcjonowania biletédw ulgowych wynikajacych z uregulowan ustawowych beda
finansowane z budzetu Panstwa. Réznica pomiedzy kosztami obstugi linii komunikacyjnych
a wptywami z biletéw powiekszonymi o doptaty z budzetu centralnego z tytutu stosowana
ulg ustawowych moze by¢ pokrywana przez partneréw porozumienia lub przez Gminy, ktére
moga udziela¢ pomocy publicznej powiatom na finansowanie komunikacji powiatowe;j
przebiegajacej przez obszar tych gmin.

W kazdym z wariantow, linie komunikacyjne wybiegajgce poza obszar miasta i powiatu
wroctawskiego naleze¢ bedg do wojewddzkiego lub krajowego systemu transportu
publicznego. Porozumienia miedzygminne mogg zawiera¢ gminy potozone w roéznych
powiatach. Porozumienie miasta i powiatu wroctawskiego w zakresie organizacji transportu
publicznego mozna rozszerza¢ o pozostate powiaty tworzgc jednorodng strukture
zarzadzania transportem publicznym we wroctawskim obszarze metropolitalnym.

Istnieje mozliwosé rownolegtego funkcjonowania na obszarze powiatu wroctawskiego
linii komunikacyjnych zarzadzanych wedtug wszystkich wymienionych powyzej wariantow
organizacyjnych, nalezy wowczas dazyé do przyjecia jednolitego sytemu taryfowego przez
wszystkich organizatoréw i ustalenia zasad wzajemnych rozliczen.

Plan transportowy zawiera sie¢ linii komunikacyjnych, w zakresie ktérych beda
obowigzywac opisane nizej priorytety w zakresie organizacji i finansowania.

5|Strona



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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W zakresie linii komunikacyjnych, wskazanych w powiatowym planie transportowym,
ktére jednocze$nie zostang wprowadzone do wojewddzkiego planu transportowego
obowigzki organizatora przewozow i jednostki finansujgcej te linie dotyczyé beda samorzadu
wojewddztwa, natomiast w zakresie linii komunikacyjnych, wskazanych w powiatowym
planie, ktére jednoczesnie zawieraé¢ sie bedg we wroctawskim planie transportowym,
w zakresie ktérych organizacji i finansowania zawarte zostang witasciwe porozumienia
miedzygminne to witasciwym ich organizatorem bedzie gmina wskazana w porozumieniu.
W zakresie pozostatych linii, ktére nie zostang ujete w planie wojewddzkim oraz w planie
wroctawskim Starosta Powiatu Wroctawskiego podpisze porozumienie z Prezydentem
Wroctawia w zakresie ich organizacji. Jednak w przypadku gdy wptywy ze sprzedazy biletéw
powiekszone o doptaty z budzetu centralnego z tytutu stosowania ulg ustawowych bedg
nizsze od kosztow eksploatacji tych linii, obowigzek ich uruchomienia przez organizatora
powstaje tylko w przypadku pozyskania wystarczajgcej pomocy publicznej z budzetéw
zainteresowanych gmin.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego we Wroctawiu
zawiera linie komunikacyjne podmiejskie — miedzygminne. Funkcjonowanie tych linii zalezne
jest od skali partycypowania gmin w kosztach ich finansowania.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Dolnoslgskiego ujmuje wytgcznie
potgczenia kolejowe oraz potgczenia drogowe do niektérych miast powiatowych.

1.2. Mapa sieci komunikacyjnej

Zatacznik 1 do Planu Transportowego przedstawia mape sieci komunikacyjnej Powiatu
Wroctawskiego z uwzglednieniem dzisiejszych uwarunkowan oraz z rozrdznieniem rodzaju
linii. Na mapie tej zaznaczono wszystkie miejscowosci gmin Powiatu Wroctawskiego
(z wyrdznieniem miast oraz siedzib Urzedéw Gmin). Pokazano linie kolejowe i autobusowe
(z rozréznieniem na miedzygminne organizowane przez gminy oraz wojewddzkie i inne
obstugiwane przez przewoznikdw komercyjnych posiadajgcych dofinansowanie z tytutu
stosowania ulg ustawowych). Mapa ta ilustruje opis niniejszego rozdziatu i stanowi¢ bedzie
podstawe do wykonania mapy planowanych potaczen publicznego transportu zbiorowego na
obszarze powiatu wroctawskiego, ktére zilustrowano na mapie bedacej zatacznikiem nr 2 do
niniejszego planu transportowego zawierajacej docelowy uktad linii oraz wezly
przesiadkowe.
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2.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

2.1. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy powiatu wroctawskiego, o zasiegu lokalnym,

regionalnym, ponadregionalnym oraz miedzynarodowym, tworzg:

autostrada A4 relacji: Zgorzelec (kontynuacja na terytorium Niemiec — autostrada A4
w kierunku Drezna) — Bolestawiec (autostrada A18, wezet Krzyzowa) — Legnica —
Wroctaw (Autostradowa Obwodnica Wroctawia A8, wezet Wroctaw Potudnie — Opole
— Gliwice (autostrada Al, wezet Gliwice Sosnica) — Katowice (DK 86, wezet Katowice
Murckowska) — Krakow — Tarnow — Rzeszéw (dalej do przejscia granicznego z Ukraing
— Korczowa — Krakowiec),

droga krajowa nr 8 (odcinkowo autostrada A8) relacji Kudowa-Stone (granica
panstwa) — Ktodzko — Zabkowice SI. — Wroctaw — Oleénica — Sycéw — Kepno — Wielun
— Betchatow — Piotrkow Trybunalski — Rawa Mazowiecka — Warszawa — Wyszkéw —
Ostréw Mazowiecka — Zambréw — Biatystok — Augustéw — Suwatki — Budzisko (granica
panstwa),

droga krajowa 35 relacji Bielany Wroctawskie — Gniechowice — Swidnica -
Swiebodzice — Watbrzych — Golifisk (granica pafstwa),

droga krajowa nr 94 relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom —
Sosnowiec — Krakow — Targowisko,

droga krajowa 98 relacji droga krajowa 8 (wezet Wroctaw Psie Pole) — droga krajowa
5 (Wroctaw),

droga wojewddzka 336 relacji stacja kolejowa Brzezinka Sredzka — Pisarzowice —
Wilkszyn — Wroctaw Marszowice — Wroctaw Maslice (DW320),

droga wojewddzka 342 relacji Wroctaw Rézanka — Szewce — Pegdw — Oborniki Slgskie
— Strupina (DW 339),

droga wojewddzka 344 relacji DW348 — ul. Koreanska,

droga wojewddzka 346 relacji Sroda Slaska — Katy Wroctawskie — Gaj Ofawski —
Godzikowice,

droga wojewddzka 347 relacji Wroctaw Grabiszyn (DK5/DK94) — Wroctaw Oporéow —
Mokronos Dolny — wezet Wroctaw Zachdd (autostrada A8) — Pietrzykowice —
Katy Wroctawskie —wezet Kgty Wroctawskie (autostrada A4),

droga wojewddzka 348 relacji Matuszéw (DK35) — wezet Pietrzykowice (A4),

droga wojewddzka 362 relacji Katy Wroctawskie (DW347) — Wszemitowice — Stoszyce
— Romnéw — Skatka — Wroctaw Jerzmanéw — Wroctaw Zerniki — Wroctaw KuZzniki
(DW349),

droga wojewddzka 370 relacji stacja kolejowa Smolec — Mokronos Dolny (DW347),
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

— droga wojewddzka 395 relacji Wroctaw (DK98) — Wroctaw Gaj — Wroctaw Jagodno —
Zerniki Wroctawskie —wezet Wroctaw Wschod (autostrada A4) — Strzelin — Ziebice —
Chatupki (DW382),

— droga wojewddzka 440 relacji stacja kolejowa Borowa Olesnicka — ul. Wroctawska,

— droga wojewddzka 446 relacji stacja kolejowa Dtugoteka — ul. Wroctawska,

— droga wojewddzka 455 relacji Wroctaw Plac Grunwaldzki (DK98) — Wroctaw Wojnow
— Kamieniec Wroctawski — Czernica — Jelcz-Laskowice — Ofawa (DW396).

Tab. 2.1.1. Dtugos¢ drog koftowych na terenie powiatu wroctawskiego na tle wojewddztwa
dolnoslgskiego

Drogi powiatowe Drogi gminne
Wyszczeglnienie | pyo0¢¢ drogi DIUBOSE | ptigost drogi e
[km] nawierzchni [km] nawierzchni
twardej [km] twardej [km]
powiat wroctawski 563,9 560,4 369,2 313,4
wojewodztwo 8284,1 8126,8 6763,9 5707,5
dolnoslgskie

Zrédto: BDL,GUS 31.12.2012 r.
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Rys. 2.1.1. Uktad drogowy powiatu wroctawskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

2.2. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdd osobowy. Jednak ze wzgledu na
ograniczong przepustowos$¢ uktadu drég ze wzgledu na ograniczone mozliwosci wyznaczenia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, realizacja wszystkich podrézy w oparciu
o transport indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie zzasadg zrdwnowazonego rozwoju
nalezy kreowa¢ przywileje dla transportu publicznego poprzez uzyskanie wysokiego udziatu
transportu publicznego, dzieki czemu mozna osiggngé zmniejszenie zattoczenia
podstawowego ukfadu drogowego.

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie wroctawskim na
przestrzeni 3 lat wzrosta o0 13%.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Tab. 2.2.1. Liczba zarejestrowanych samochoddw w powiecie wroctawskim w latach 2010-2012

Rok Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
2010 79 096
2011 85579
2012 89392

Zrédto: BDL,GUS

Wzrost liczby samochoddow skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz
infrastruktury w miastach (m.in. wieksza liczba parkingéw), co pozornie utatwia poruszanie
sie samochodem po drogach, natomiast wywotuje zwiekszony popyt na indywidualny
transport samochodowy, ktdry wptywa na zwiekszenie zageszczenia ruchu na drogach.

2.3. Wptyw transportu na srodowisko
2.3.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczgcym zZrodtem ucigzliwosci
i problemoéw dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu
zwigzany jest przede wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi zrédtami
wspomnianych szkodliwych czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtoéwnych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza,
stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka.
Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdow do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki
azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state
i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim
do emisji hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdéw o napedzie spalinowym), jest
jednakze nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji
gazéw iczastek statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci Zrédtem
zanieczyszczen po procesach spalania poza przemystem (gtéwnie gospodarstwa domowe).
Transport jest takze odpowiedzialny za emisje wiekszosci tlenkéw azotu, przy czym wskaznik
ten wzrasta na obszarach silnie zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu
drogowych szlakdw komunikacyjnych.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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2.3.2, Emisja spalin

W granicach powiatu wroctawskiego znajduje sie sie¢ drég i systemodéw komunikacyjnych,
ktorych najwazniejszymi elementami sg: autostrady A4 i A8 oraz drogi krajowe nr 8, 35, 94
oraz 98. Skutkuje to zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, ktdre majg duzy wptyw na jakosc
powietrza atmosferycznego. Do substancji majgcych negatywny wptyw na srodowisko, ktére
emitowane sg przez Srodki transportu mozna zaliczyé: dwutlenek azotu, tlenek wegla,
benzen oraz pyty.

Na podstawie ,Raportu o stanie S$rodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim
w 2012 roku”, na obszarze powiatu wroctawskiego, bedacego czescig strefy dolnoslaskiej
(obejmujacej wszystkie powiaty wojewodztwa dolnoslgskiego z wyjgtkiem miast: Wroctaw,
Legnica i Watbrzych), w ktérej dokonano pomiaru zanieczyszczern, wymaga wdrozenia
naprawczych programow ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na obszarze jej
przekroczenia Sredniodobowej wartosci dopuszczalnej pytu zawieszonego PM 10
z ponadnormatywng czestoscig oraz rocznej wartosci dopuszczalnej (klasa C). Podobne
przekroczenia dotyczg benzo(a)pirenu oraz ozonu (w kryterium ochrony roslin oraz zdrowia
ludzi). Pozostate ww. substancje zostaty zakwalifikowane do klasy A, w ktorej poziom stezen
zanieczyszczen nie przekraczat poziomdéw dopuszczalnych. Zanieczyszczenia gazowe objete
programem badan na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego w roku 2012, tj. dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, tlenek wegla, otow, benzen i pyt zawieszony PM 2,5 oraz dwutlenek siarki
i dwutlenek azotu (w kryterium ochrony roslin) osiggaty niskie wartosci stezen. Nie
stwierdzono przekroczen obowigzujgcych dla tych substancji wartosci kryterialnych
w powietrzu, zaréwno ze wzgledu na ochrone zdrowia, jak i ochrone roslin. Pozwolito to na
zakwalifikowanie wszystkich stref z terenu wojewddztwa dolnoslaskiego pod wzgledem
zanieczyszczenia powietrza tymi substancjami, dla obu kryteriow do klasy A.

Tab. 2.3.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy dolnosigskiej dla wybranych substancji.
Symbol klasy
wynikowej dla
zanieczyszczenia
w strefie
dolnoslaskiej

Poziom stezen
zanieczyszczenia

Nazwa

. . Wymagane dziatania
zanieczyszczenia

Lp.

1 Dwutlenek azotu NO,
- utrzymanie stezen

2 Tlenek wegla CO zanieczyszczenia ponizej
nie poziomu dopuszczalnego
3 Dwutlenek siarki SO, A przekraczajacy oraz préba utrzymania
- poziomu najlepszej jakosci
4 Otow dopuszczalnego | powietrza zgodnej ze
5 Benzen zrownowazonym
rozwojem
6 Pyt PM 2,5
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- okreslenie obszaréw
7 Pyt zawieszony PM 10 przekroczen poziomu
dopuszczalnego oraz

poziomu dopuszczalnego

powiekszonego o

c POWYz€) poziomU | margines tolerancji

8 Ozon dopuszczalnego
- opracowanie programu

ochrony powietrza POP

w celu osiggniecia
9 Benzo(a)piren poziomu dopuszczalnego
W wyznaczonym terminie

Zrédto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim w 2012 roku, WIOS Wroctaw.

Na terenie powiatu wroctawskiego zlokalizowany jest jeden zaktad przemystowy —
Zespot Elektrocieptowni Wroctawskich ,Kogeneracja” S.A. EC ,,Czechnica” w Siechnicach —
znajdujgcy sie wsrod 15 najwiekszych emitentéw zanieczyszczen do atmosfery
w wojewddztwie dolnoslgskim. Elektrocieptownia odpowiada za 2,4% zanieczyszczen
gazowych oraz 1,5% zanieczyszczen pytowych generowanych na obszarze wojewoddztwa,
jednakze — jak wynika z przedstawionej klasyfikacji strefy dolnoslaskiej — jej praca nie
powoduje przekroczenia dopuszczalnych wartosci szkodliwych substancji.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin
dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkow azotu (NO,), weglowodorow(HC),
tlenkdw wegla(CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochodéw osobowych
i ciezarowych, autobusoéw, ciggnikow i maszyn rolniczych, kolejowych pojazddw trakcyjnych
oraz statkow srdédladowych.

Tab. 2.3.2.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

Pojazdy
Pojazdy z silnikiem benzynowym | Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
jazay y Yy jazdy y prezny dwukotowe
[g/km]
- o o < n ((-) - o o < n o - o o
O | o o o o o o o o o o o Ol o| o
-4 o© -4 -4 o© o o -4 o o o© -4 -4 -4 o©
S | S = = =) =) =) = =) =) =) = S |5 | 5
w w w w w w w w w w w w w w w
co 2,72 | 22| 23 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 | 55 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 | 0,06 | 005 | 005 | 009 | 3 | 1 0,3
NO, - - | 015 | 0,08 | 006 | 0,06 - 055 | 05 | 025 | 018 | 008 |03]|03]| 015
HC+NO, | 0,97 | 0,5 - - - - 1,13 | 07 | 056 | 03 0,23 | 0,17
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/.
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W ostatnich latach coraz wiekszg popularnos¢ zdobywajg autobusy z napedami
alternatywnymi, do ktérych mozna zaliczy¢é m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy
elektryczne, a takze hybrydowe. Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na
nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem napedowym koszty korzystania ze
$Srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska® wysoko$¢ tych kosztéw uzalezniona jest od iloéci zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane s3 w corocznie
wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdédw zasilanych paliwami alternatywnymi
(szczegdlnie CNG, LNG) wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika
(bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty przeglgdowe
i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany technologii siegaja wielomilionowych
naktadow a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszonych opfat za korzystanie ze
srodowiska sg wyfacznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw alternatywnych,
wynikajgce m.in. z podatku akcyzowego.

2.3.3. Emisja hatasu

W powiecie wroctawskim gtéwnym zrdodtem hatasu jest przemyst oraz transport.
W przypadku tego drugiego, hatas jest emitowany przede wszystkim przez ruch drogowy
oraz w mniejszym stopniu kolejowy. Przebieg przez obszar powiatu autostrad A4 i A8,
skupiajacych ruch tranzytowy, wptywa na obnizenie poziomu hatasu na obszarach
zurbanizowanych, lecz generuje ten czynnik wzdtuz tras przebiegu wspomnianych drog.
Zrédtem hatasu sa takze charakteryzujace sie duzym natezeniem ruchu drogi krajowe nr 5, 8,
35i94.

Tab. 2.3.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
Starty, ladowania i
Drogi oraz linie kolejowe przeloty statkow
L.p. Przeznaczenie terenu powietrznych
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
dzien noc dzien noc
T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
1. | @ onna A uz 50 45 55 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
g, | P)Tereny y zuwiazane) ze Staly 61 56 60 50
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy *
c) Tereny domdw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.).
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100
4. Y JSKIe) miast powyze) 63 60 - -

tys. mieszkancéw **,

* —w przypadku niewykorzystywania tych terenédw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktdérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricédw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska,
jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) oraz
Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 paZdziernika 2010 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

W 2011 roku dokonano oceny stanu klimatu akustycznego na drogach powiatu
wroctawskiego. Pomiarami objeto 14 lokalizacji. We wszystkich punktach pomiarowych
stwierdzony réwnowazny poziom hatasu Laeq W porze dziennej przekraczat dopuszczalne
normy. Oszacowano, ze w strefie narazonej na ponadnormatywny hatas znajduje sie 450
budynkéw mieszkalnych zamieszkiwanych przez 1091 oséb, tj. okoto 1% mieszkancéw
powiatu.

Tab. 2.3.3.2. Wyniki pomiaru hatasu na terenie powiatu wroctawskiego w 2011 r.

1. | Czernica, ul. Wroctawska 70,2
2. | Katy Wroctawskie, ul. 1. Maja 70,5
3. | Katy Wroctawskie, ul. Wroctawska 69,9
4. | Pietrzykowice, ul. Wroctawska 70,1
5. | Siechnice, ul. Opolska 73,7
6. | Sobdtka, ul. Swidnicka 65,0
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LAeq D
L.p. Lokalizacja punktéw pomiarowych dzien

T=16 h
7. | Sobdtka, ul. Wroctawska 67,3
8. | Sw. Katarzyna, ul. Gtéwna 67,6
9. | Tyniec Maty, ul. Swidnicka/Parkowa 67,2
10. | Zerniki Wroctawskie, ul. Strzelinska 68,2
11. | Gniechowice, droga krajowa nr 35 73,7
12. | Bielany Wroctawskie 11 69,5
13. | Nowojowice, droga wojewddzka nr 395 72,0
14. | Zérawina, al. Niepodlegtosci 66,6

Zrédto: Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie dolno$laskim w 2011 roku, WIOS Wroctaw.

Stan klimatu akustycznego wokdt dréog krajowych i wojewddzkich w powiecie
wroctawskim ulega ciggtym zmianom, spowodowanych ogdlnym wzrostem liczby pojazdéw
samochodowych, a co za tym idzie wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje
akustyczng przylegtych terendw. Réwnoczesnie zauwazalny jest znaczny postep prac
zwigzany z budowg nowych odcinkéw drég, odnowy nawierzchni, jak réwniez budowy
elementow ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu (ekrany akustyczne).

W programie ochrony $érodowiska dla powiatu wroctawskiego® zapisano szereg
inwestycji, majacych wptyw na ochrone przed hatasem, obejmujacych przebudowy drég
kotowych badz ich nawierzchni. Alternatywa dla wzrastajacego ruchu samochodowego,
moze by¢ racjonalny rozwdj transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢ potgczen
w publicznym transporcie zbiorowym moze spowodowac zmiane zachowan spotecznych,
polegajgcg na wyborze sSrodkéw komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana
przetozy sie na zmniejszenie ruchu samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku
poziomu hatasu.

Z chwilg wstapienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata sie ona do
respektowania i przestrzegania jej norm i wymogdéw prawnych, w tym rdéwniez tych
zwigzanych z ochrong S$rodowiska. Zréwnowazony rozwdj, ktorego zatoieniem jest
zaspokajanie potrzeb jednego pokolenia, bez umniejszania szans na zaspokajanie potrzeb
kolejnych pokolen, stanowi fundament, na ktérym opierac sie powinny krajowe oraz lokalne
dokumenty strategiczne w konteks$cie wszelkich dziedzin spotecznych igospodarczych,
funkcjonowania kraju, jak i poszczegdlnych jego regionéw. W szczegdlnosci realizacja zasady
zrownowazonego rozwoju istotna jest dla obszarow, na ktdrych poprawa stanu srodowiska

2 Aktualizacja Programu ochrony srodowiska dla Powiatu Wroctawskiego na lata 2009-2012 z perspektywg
2013-2016, Wroctaw 2009
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naturalnego znaczgco wptynie na polepszenie warunkow zycia, co pozwoli w diuzszej
perspektywie na zatrzymanie odptywu ludnosci, trwaty rozwdj i postep spoteczny.

2.3.4. Polityka zréwnowaionego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu
publicznego w ruchu jako najwazniejsze dziatanie poprawy stanu
srodowiska naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj
gospodarczy, ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi
znaczacyg ucigzliwos¢ dla zycia mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu
zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa w najwiekszym stopniu na
ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdoéw. Zaktadajac,
ze standardowy autobus regionalny moze przewiezé¢ 50 pasazeréw oraz ze w jednym
samochodzie podrézuje w relacji dom-praca $rednio 1,2 osoby mozna zatozy¢, ze na jeden
autobus przypadajg 42 samochody osobowe. O tyle samochoddéw mozna teoretycznie
zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do innych generatoréw ruchu, co wprost przektada
sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska.

Zatem najwazniejszym dziataniem powinno by¢ wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu
indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba podrdinych decydowata sie na korzystanie
z transportu publicznego.

Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu w sposéb minimalizujgcy jego
negatywny wptyw na srodowisko i mieszkaricdw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego
rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport
poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie
publicznego transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujgcych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zrobwnowazonego rozwoju to:

— wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego,

— tworzenie przyjaznych dla pasazerow zintegrowanych systemow taryfowo-
biletowych,

— prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania
z transportu publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dziatania te przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost
atrakcyjnosci zycia mieszkancow.
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3. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

3.1. Analiza stanu istniejacego zagospodarowania przestrzennego

Z uwagi na sgsiedztwo miasta Wroctawia, gminy pofozone na granicy Powiatu
Wroctawskiego z Wroctawiem staty sie atrakcyjnym miejscem rozwoju osiedli
mieszkaniowych. W ostatnich latach na ich obszarach osiedlajg sie réwniez mieszkancy
Wroctawia majacy z miastem bezposrednie powigzanie zawodowe, edukacyjne, spoteczne
i kulturalno — edukacyjne.

Na terenie Powiatu Wroctawskiego dominuje zabudowa:

»  naterenach pozamiejskich niska, jednorodzinna,
» na terenach miejskich mieszana: wielorodzinna w obszarach centrum
miejscowosci i jednorodzinna gtéwnie na obrzezach miast.

Na rysunku ponizej zostaty przedstawione miejscowosci z liczbg ludnosci powyzej
300 os6b oraz zostata pokazana gestos¢ zaludnienia w kazdej z gmin z terenu Powiatu
Wroctawskiego. Powiat zostat podzielony na 3 strefy ze wzgledu na oddziatywanie Miasta
Wroctaw.
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WROCLAW

ORDANOW S 1/
o]

Legenda

SOBOTKA  siedziba gminy 5

:’ gestos¢ zaludnienia

Karwiany  inne miejscowosci ponizej 60 oséb/km

O miejscowodci powyze] _ gestost zaludnienia,

300 mieszkancéw od 61-100 os6b/km

[ 4 / /’ / strefa I pierécienia (miejscowosci _ gestosc¢ zaludnienia
» r J

&3 scisle powigzane z Wroctawiem)

f od 101 do 140 oséb/km’

gestos¢ zaludnienia 5
powyzej 140 osdb/km

' i
&

r strefa II pierscienia (miejscowosci
15474 Srednio powigzane z Wroctawiem)

strefa I11 pierscienia (miejscowosci

'§ ranice powiatow
luzno powigzane z Wroctawiem) w g P

Rys. 3.1.1. Gestosc zaludnienia i zabudowa mieszkaniowa na terenie Powiatu Wroctawskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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W szczegdlnosci, intensywny rozwdj mieszkalnictwa wystepuje w miejscowosciach
potozonych przy granicy z Wroctawiem, ktére petnig role ,sypialni miejskich” strefa |
(na rysunku zaznaczone kolorem pomaranczowo - zielonym). Miejscowosci zlokalizowane
w dalszej odlegtosci od Wroctawia w strefie Il to obszar mieszany wiejsko-osiedlowy,
z ktorych czesé ludnosci na trwate zwigzana jest z Wroctawiem, natomiast pozostata czesc
zajmuje sie dziatalnoscig rolniczg i ukierunkowanymi na nig ustugami. W trzecim obszarze
najdalej oddalonym od Miasta Wroctaw wystepuje przewaga miejscowosci o charakterze
wiejskim, w ktérych wiekszos¢ mieszkancow w wieku produkcyjnym zwigzana jest
z dziatalnoscig rolniczg i ustugami realizowanymi na potrzeby okolicznych obszarow
wiejskich®.

3.2. Lokalizacja wiekszych obiektow uzytecznosci publicznej

Lokalizacja wiekszych obiektéw uzytecznosci publicznej, takich jak: obiekty handlowe,
placowki stuzby zdrowia, urzedy, szkoty, obiekty sportowe, zostata przedstawiona w tabeli
ponizej.

Tab. 3.2.1. Gtdwne obiekty handlowe na terenie Powiatu Wroctawskiego

Nazwa obiektu Adres obiektu

GtOWNE OBIEKTY HANDLOWE NA TERENIE POWIATU WROCtAWSKIEGO

Gmina Kobierzyce

Auchan Bielany Park Handlowy ul. Francuska 6, 55-040 Kobierzyce
Bielany Park Handlowy ul. Czekoladowa 11, 55-040 Kobierzyce
Decathlon ul. Francuska 2, 54-050 Kobierzyce
OBI ul. Czekoladowa 5, 54-050 Kobierzyce
Makro ul. Tyniecka 3, 54-050 Kobierzyce

IKEA Bielany Park Handlowy ul. Czekoladowa 9, 54-050 Kobierzyce
Castorama ul. Czekoladowa 3, 54-050 Kobierzyce

PLACOWKI StUZBY ZDROWIA NA TERENIE POWIATU

Gmina Czernica

Przychodnia Kamieniecka Cichy Kacik 16, 55-002 Kamieniec
Wroctawski

3 System Informacji Przestrzennej Powiatu Wroctawskiego. (wwasip.pl)
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Gmina Diugoteka

Brzezia taka, ul. Krétka 3, Borowa,

DONMED - PRZYCHODNIA RODZINNA . ,
ul. Parkowa 2, 55-093 Kietczéw

CITODENT RODZINNY Spétka jawna Furtak — ul. Wroctawska 24, 55-095 Mirkow
Pobrotyn i s-ka

SALUS Tomasz Grzeskowiak Siedlec, ul. Wroctawska 8, 55-095 Mirkdéw
SALUS Tomasz Grzeskowiak tozina, ul. Milicka 16 , 55-095 Mirkow
NZOZ PRAKTYKA LEKARZA RODZINNEGO ul. Wilczycka 14, 55-093 Kietczéw

Gmina Jordanéw Slaski

NZOZ PRZYCHODNIA RODZINNA

) ul. Pocztowa 4, 55-065 Jordandw Slaski
"KAJDEROWICZ i BILINSKI"

Gmina Katy Wroctawskie

NZOZ Firma Lekarska KAMA ul. 1 Maja 78, 55-080 Katy Wroctawskie

NZOzZ Praktyka Lekarza Rodzinnego Grazyna

L ul. Kgtecka 50, 55-042 Gniechowice
Sataga - Rafajtowicz

NZOz Praktyka Lekarza Rodzinnego Elzbieta

. ul. Barlickiego 3-5, 55-080 Katy Wroctawskie
Mtynczyk - Pokutycka

Zespot Lecznictwa Ambulatoryjnego . .
. ul. Staszica 9, 55-080 Katy Wroctawskie
sp. z 0.0. w Kgtach Wroctawskich

SALUS Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej  ul. Brzozowa 8, 55-080 Katy Wroctawskie

NZOZ Praktyka Lekarza Rodzinnego Joanna

ul. Wierzbowa 9, 55-080 Smolec
Rakszewska - Pyrtak

Gmina Kobierzyce

Praktyka Lekarzy Rodzinnych "NZOZ WYSOKA" ul. Konna 4E, 52-100 Wysoka

Gmina Mietkow

Gminny Osrodek Zdrowia w Mietkowie ul. Kolejowa 27, 55-081 Mietkdow

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki

i ul. Kolejowa 37, 55-081 Mietkdow
Zdrowotnej

Gmina Sobdtka

Osrodek Medycyny Rodzinnej Sp. z 0.0. ul. Strzelcéw 2, 55-050 Sobdtka

OMR sp. z 0.0. — Wiejski Osrodek w Rogowie

Lo Wroctawska 77, 55-050 Rogéw Sobdcki
Sobackim

NZOzZ ,Przychodnia Rodzinna” Kajderowicz i

ez 1 Pl. Wolnosci 1, 55-050 Sobdtka
Bilinski

20| Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Gmina Siechnice

Osrodek Zdrowia w Swietej Katarzynie ul. Zeromskiego 1, 55-010 Swieta Katarzyna

Osrodek Zdrowia w Siechnicach (filia) ul. Kolejowa 15, 55-011 Siechnice

Gmina Zérawina

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki ul. Urzednicza 11,55-020 Z6rawina
Zdrowotnej

Klinika Stomatologiczno-Lekarska
Centrum Implantologiczno-Ortodontyczne

URZEDY

Wojkowice, ul. Zdrowa 6, 55-020 Zérawina

Gmina Czernica
Urzad Gminy Czernica ul. Kolejowa 3, 55-003 Czernica
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Wroctawska 78, 55-003 Czernica

Gmina Dtugoteka

Urzad Gminy Dtugoteka ul. Robotnicza 12, Dtugoteka, 55-095 Mirkdéw
Komisariat Policji w Dtugotece ul. Robotnicza 42, Dtugoteka, 55-095 Mirkéw
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Szkolna 40 a, Dtugoteka, 55-095 Mirkéw

Zespot Obstugi Ekonomiczno-

. L L. ul. Wiejska 23, Dtugoteka, 55-095 Mirkdéw
Administracyjnej Jednostek Oswiatowych

Gmina Jordanéw Slaski

Urzad Gminy Jordanéw Slaski ul. Wroctawska 55, 55-065 Jordanéw Slaski

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

L . ul. Pocztowa 4, 55-065 Jordanéw Slgski
w Jordanowie Slaskim

Gmina Katy Wroctawskie

Urzad Miasta i Gminy Katy Wroctawskie Rynek-Ratusz 1, 55-080 Katy Wroctawskie

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

. ul. Nowowiejska 4, 55 - 080 Katy Wroctawskie
w Katach Wroctawskich

Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej ul. Kosciuszki 16a, 55 - 080 Katy Wroctawskie

Gmina Kobierzyce

Urzad Gminy Kobierzyce al. Patacowa 1, 55-040 Kobierzyce
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Witosa 18, 55-040 Kobierzyce

Gmina Mietkow

Urzad Gminy Mietkéw ul. Kolejowa 35, 55-081 Mietkdéw

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej . L
. . ul. Kolejowa 22a, 55-081 Mietkéw
w Mietkowie
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Gmina Sobétka
Urzad Miasta i Gminy Sobdtka ul. Rynek 1, 55-050 Sobdtka
Osrodek Pomocy Spotecznej w Sobodtce ul. Strzelcéw 2/1, 55-050 Sobdtka

Gmina Siechnice

Urzad Miejski w Siechnicach ul. Jana Pawta Il 12, 55-011 Siechnice
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Zernicka 17, 55-010 Swieta Katarzyna

Gmina Zérawina

Urzad Gminy Zérawina ul. Kolejowa 6, 55-020 Zérawina

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej . L .. .

.. L. Al. Niepodlegtosci 17, 55-020 Zérawina

w Zdrawinie
SZKOtLY

Gmina Czernica

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa w Dobrzykowicach ul. Szkolna 1, 55-002 Kamieniec Wr.

Szkota Podstawowa im. B. Krzywoustego ) o
L. . ul. Kolejowa 8, 55-002 Kamieniec Wr.
w Kamiencu Wroctawskim

Szkota Podstawowa w Ratowicach ul Wroctawska 36, 55-003 Czernica
Zespot Szkot w Chrzgstawie Wielkiej ul Wroctawska 19, 55-003 Czernica
Gimnazja

ul. S$w. Brata Alberta Chmielowskiego 9

Publiczne Gimnazjum Nr 1 w Czernicy .
55-003 Czernica

Publiczne Gimnazjum Nr 2 w Kamiercu . .
. ul. Kolejowa 8, 55-002 Kamieniec Wr.
Wroctawskim

Gmina Diugoteka

Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa ul. Milicka 10, 55-095 tozina
Szkota Podstawowa w Brzeziej tace ul. Szkolna 10, 55-093 Brzezia tgka
Szkota Podstawowa w Kietczowie ul. Szkolna 3, 55-093 Kietczow
Szkota Podstawowa w Wegrowie Wegréw 31, 55-095 Wegrow
Szkota Podstawowa w Dtugotece ul. Szkolna 40, 55-095 Dtugoteka
Szkota Podstawowa w Borowej Parkowa 2/4, 55-095 Borowa
Szkota Podstawowa w Dobroszowie 55-095 Dobroszdw Olesnicki 17
Szkota Podstawowa w Szczodrem Trzebnicka 42, 55-095 Szczodre
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Szkota Podstawowa w Zespole Szkét w Siedlcu ~ Wroctawska 22, 55-095 Siedlec
Zespot Szkot w Brzeziej tace Szkolna 10, 55-093 Brzezia tgka

Gmina Jordanéw Slaski

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej ul. Wroctawska 55, 55-065 Jordanéw Slaski
w Jordanowie SI.

Gimnazja
Publiczne Gimnazjum w Jordanowie Slgskim ul. Wroctawska 55, 55-065 Jordanéw Slaski

Gmina Katy Wroctawskie

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa nr 1 im. kard. Bolestawa .
ul.1 Maja 59, 55-080 Katy Wr.

Kominka

Szkota Podstawowa nr 2 ul. Brzozowa 6, 55-080 Katy Wr.

Szkota Podstawowa w Gniechowicach ul. Szkolna 4 Gniechowice, 55-080 Katy Wr.
Szkota Podstawowa w Matkowicach ul. Szkolna 3 Matkowice, 55-080 Katy Wr.
Szkota Podstawowa w Sadkowie ul. Szkolna 9 Sadkoéw, 55-080 Katy Wr.

Gimnazja

Gimnazjum im. Mikotaja Kopernika w Katach
. ul. Brzozowa 6, 55-080 Kagty Wr.
Wroctawskich

Gimnazjum w Jaszkotlu Jaszkotle 27,55-080 Katy Wr.

Gmina Kobierzyce

Szkoty podstawowe
Gminny Zespét Szkot w Bielanach Bielany Wroctawskie, ul. Akacjowa 1, 55-040
Wroctawskich Kobierzyce

Tyniec Maty, ul. Domastawska 10, 55-040

Szkoty Podstawowa w Tyrncu Matym .
Kobierzyce
Szkota Podstawowa w Kobierzycach ul. Parkowa 7, 55-040 Kobierzyce

Pustkéw Zurawski, ul. Kolejowa 46, 55-040
Kobierzyce

Szkota Podstawowa w Pustkowie Zurawskim

Pustkéw Wilczkowski , ul. Ktodzka 2, 55-040

Szkota Podstawowa w Pustkowie Wilczkowski )
Kobierzyce

Gimnazja

Gimnazjum w Kobierzycach ul. Parkowa 7, 55-040 Kobierzyce
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Gmina Mietkow

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa im. Ojca Swietego Jana
Pawta Il w Mietkowie

ul. Kolejowa 28, 55-081 Mietkéw
Gimnazja
Gimnazjum w Mietkowie ul. Kolejowa 28c, 55-081 Mietkéw
Gmina Sobétka

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa Nr 1 im. J. Korczaka ul. Swidnicka 20, 55-050 Sobétka
Szkota Podstawowa Nr 2 im. M. Sktodowskiej ul. M. Sktodowskiej-Curie 21, 55-050 Rogéw
Curie Sobadcki

Szkota Podstawowa Rogowie Sobdckim im. M.

L ul. Szkolna 7, 55-050 Rogéw Sobdcki
Konopnickiej

Szkota Podstawowa w Swigtnikach ul. Parkowa 6, 55-050 Swigtniki
Gimnazja

Gimnazjum Gminne w Sobétce ul. Swidnicka 16, 55-050 Sobdtka

Publiczne Gimnazjum Specjalne ul. Zamkowa 13, 55-050 Sobétka

Gimnazjum Nr 3 ul. Stoneczna 31, 55-050 Sobdtka

Gmina Siechnice

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa im. Kardynata Stefana , ..
e . i ul. Gtéwna 94, 55-010 Swieta Katarzyna
Wyszynskiego Prymasa Tysigclecia
Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w . .

i i ul. Szkolna 4, 55-011 Siechnice
Siechnicach
Szkota Podstawowa im. Jana Brzechwy )

. ul. Szkolna 14a, 55-015 Radwanice

w Radwanicach
Szkota Podstawowa im. Sw. Jadwigi Slaskiej w

7 l. Kolej 4, 55-012 Zerniki Wr.
Zernikach Wroctawskich ul. Rolejowa erniki Wr

Gimnazja

Gimnazjum im. Ks. Anny z Przemyslidow
w Siechnicach

Oddziat gimnazjum im. Ks. Anny z
Przemyslidéw w Swietej Katarzynie

ul. Swierczewskiego 40, 55-011 Siechnice

ul. Gtéwna 94, 55-010 Swieta Katarzyna

Gmina Zérawina

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa im. Bolestawa Chrobrego . oL
.. . ul. Kopernika 15, 55-020 Zérawina
w Zorawinie
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Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il Wilczkdw, ul. Kopernika 29, 55-020
w Wilczkowie Z6rawina

Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il ) . .. ]
L. Al. Lipowa 26, Rzeplin, 55-020 Zérawina
w Rzeplinie

Szkota Podstawowa im. Janusza Kusocinskiego . ., .
. ul. Szkolna 5, Polakowice, 55-020 Zérawina
w Polakowicach

Szkota Podstawowa w Wegrach Wegry, ul. Szkolna 3, 55-020 Zérawina
Gimnazja
Gimnazjum im. Armii Krajowej w Zérawinie ul. Kopernika 14, 55-020 Zérawina

OBIEKTY SPORTOWE | KULTURALNE

Gmina Czernica
Gminna Biblioteka Publiczna w Czernicy ul. Wojska Polskiego 8, 55-003 Czernica

Gmina Diugoteka

Gminny Osrodek Kultury w Dtugotece Dtugoteka, ul. Wiejska 23, 55-095 Mirkow
Gminna Biblioteka Publiczna w Dtugotece Dtugoteka, ul. Szkolna 40a, 55-095 Mirkéw

Gmina Jordanéw Slaski

Biblioteka Publiczno-Szkolna ul. Wroctawska 55a, 55-065 Jordanéw Slaski
Klub Sportowy ,,NEFRYT” Jordanéw Slaski ul. Wroctawska 55, 55-065 Jordandw Slaski
Uczniowski Klub Sportowy ,, MtODZIK” ul. Wroctawska 55, 55-065 Jordanéw Slaski

Gmina Katy Wroctawskie

Gminny Osrodek Kultury i Sportu

) ul. Zwyciestwa 23, 55-080 Katy Wroctawskie
w Katach Wroctawskich

Gmina Kobierzyce

Gminne Centrum Kultury i Sportu ul. Szkolna 23, 55-040 Tyniec nad Sleig
Gminne Centrum Kultury ul. Ludowa 7, 55-040 Kobierzyce

Gmina Mietkdw

Gminny Osrodek Kultury w Mietkowie ul. Spotdzielcza 1, 55-081 Mietkdw

Gminna Biblioteka Publiczna w Mietkowie ul. Spoétdzielcza 6, 55-081 Mietkow
Gmina Sobétka

Slezanski Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji ul. Fryderyka Chopina 25, 55-050 Sobétka

Stadion Aleja Sw. Anny 12, 55-050 Sobétka

Biblioteki ul. Swidnicka 20 a, 55-050 Sobdtka
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Muzeum Slezanskie im. Stanistawa ) )
ul. sw. Jakuba 18, 55-050 Sobdtka

Dunajewskiego w Soboétce

Gmina Siechnice

Gminne Centrum Kultury (GCK) ul. Fabryczna 15, 55-011 Siechnice
Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji ul. Swierczewskiego 40, 55-011 Siechnice

Gmina Zérawina

Gminne Centrum Kultury Al. Niepodlegtoéci 6, 55-020 Zérawina

Muzeum Powozéw Galowice ul. Lesna 5, 55-020 Galowice

Zrédto: opracowanie wtasne

Na rysunku ponizej zostaty przedstawione wieksze skupiska wyzej wymienionych
generatorow ruchu oraz obszary przemystowe (ktére nie zostaty uwzglednione w tabeli
powyzej) na terenie Powiatu Wroctawskiego.

Obiekty podzielono na 4 rodzaje i 3 kategorie od 1 do 3 w zaleznosci od szacowanej
sredniej dobowej wielkosci generowanego ruchu. W przypadku obiektéw aktywnosci
sezonowej przyjeto srednie warto$ci maksymalne.

* Do kategorii 1 zaliczono obiekty generujgce sredni ruch od 100 do 1000 osdb
dziennie.

* Do kategorii 2 zaliczono obiekty generujace sredni ruch od 1001 do 2000 osdb
dziennie.

* Do kategorii 3 zaliczono obiekty generujgce Sredni ruch ponad 2000 oséb dziennie.
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Legenda
Rodz. Kategcne
WROCEAW s ne srowech powees m::nrm ruchu: generatorow ruchu:
sotzbe gy B sioly 0O etegora |

B sptoieiwaisze [ kategora It
praychodne

strefs [1 paricens (mescowcdo zakledy pracy DWQN

[ l an‘o-n(mn;to D ronde

Rys. 3.2.1. Rozmieszczenie gtownych generatorow ruchu na terenie Powiatu Wroctawskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Generatorami ruchu na terenie Powiatu Wroctawskiego, oprdécz rozwijajgcego sie
osadnictwa mieszkaniowego i generatoréw wymienionych powyzej w tabeli, sg takze obszary
przemystowe. Najwiekszym obszarem przemystowym zlokalizowanym w Powiecie
Wroctawskim sg tereny fabryk grupy kapitatowej ,LG” w miejscowosci Biskupice Podgdrne.
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W wezle bielanskim wyksztafcit sie znacznej wielkosci osrodek ustugowy o specjalizacji
handlowej, nazywany w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia Biegunem Potudniowym, ktéry jako jeden z trzech wielkich
obszaréw koncentracji handlu i ustug, nalezy do najwazniejszych generatoréw ruchu.
W nieco mniejszym zakresie, koncentracja handlu i ustug na obszarach podmiejskich
wystepuje wzdtuz drogi S8 na terenie gminy Dtugoteka.

Obszary przemystowe rozwinety sie w sagsiedztwie centrow handlowo-ustugowych
W wyzej wymienionych gminach oraz pojedynczo w najwiekszych miejscowosciach gmin:
Katy Wroctawskie, Siechnice, Zérawina, Kobierzyce (Wierzbice), jak réwniez
w miejscowosciach zlokalizowanych wzdtuz gtéwnych drég i autostrad (Nowa Wies
Wroctawska, Pietrzykowice, Psary).

3.3. Analiza sfery spotecznej i gospodarczej mieszkancow Powiatu Wroctawskiego
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125000
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120000
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105000 T T T .
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Rys. 3.3.1. Prognoza ludnosci dla Powiatu Wroctawskiego na lata 2012 do 2025r.

W Powiecie Wroctawskim nalezy spodziewaé sie dynamicznego przyrostu liczby
mieszkancow, szczegdlnie w gminach pofozonych bezposrednio przy granicy z Miastem
Wroctaw.

W gminie Dtugoteka prognozuje sie szybki rozwdj w obrebie miejscowosci potozonych
najblizej Wroctawia: Kietczowa, Piecowic, Mirkowa, Dtugofeki, Szczodrego, Domaszczyna,
Pruszowic i Ramiszowa. Planowane jest rowniez powstanie nowych obszaréw aktywnosci
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gospodarczej (w okolicach miejscowosci tozina na obszarach sgsiadujgcych z drogg S8
i w okolicach Kietczowa i Kietczowka przy planowanej obwodnicy wschodniej) oraz dalszego
rozwoju obszaréw na granicy z Wroctawiem w sgsiedztwie ul. Bierutowskiej.

W gminie Czernica prognozuje sie dalszy dynamiczny przyrost liczby mieszkancéw
spowodowany rozwojem budownictwa jednorodzinnego szczegdlnie w miejscowosciach:
Kamieniec Wroctawski, Gajkow, Jeszkowice, Dobrzykowice, Nadolice Wielkie, Nadolice Mate
i Chrzastawa Mata. Na obszarach przylegtych do obwodnicy wschodniej w obrebie
miejscowosci Kamieniec Wroctawski i Dobrzykowice przy granicy z miastem Wroctaw
zaplanowano nowa strefe aktywnosci gospodarczej.

Na obszarze miasta i gminy Katy Wroctawskie najsilniejszy rozwdéj osadnictwa
prognozuje sie w obrebie miejscowosci: Smolec, Krzeptow, Mokronos Gorny i Mokronos
Dolny. Natomiast aktywnos¢ gospodarcza rozwija sie intensywnie w okolicach miejscowosci
Nowa Wie$s Wroctawska, Pietrzykowice oraz w pasmie aktywnosci gospodarczej
przylegajgcym bezposrednio do wroctawskiego, potudniowego pasma aktywnosci
gospodarczej. Planuje sie réwniez rozwoj aktywnosci gospodarczej w obrebie miejscowosci:
Katy Wroctawskie, Gniechowice i Zachowice.

Na obszarze gminy Kobierzyce, w wezle bielafiskim, przy granicy z Miastem Wroctaw,
zlokalizowane jest najwieksze w wojewddztwie dolnoslaskim centrum aktywnosci
gospodarczej zwigzanej z handlem wielkopowierzchniowym oraz ustugami. Centrum to jest
wcigz rozbudowywane. Obok niego znajdujg sie zaktady produkcyjne. Drugim obszarem
aktywnosci gospodarczej sg zaktady grupy kapitatowej LG w Biskupicach Podgdrnych.
Na obszarze gminy w miejscowosciach najblizszych wzgledem Wroctawia prognozuje sie
dalszy szybki postep rozwoju mieszkalnictwa; w Bielanach Wroctawskich oraz w Wysokiej
rozwija sie rowniez budownictwo wielorodzinne.

Podobne procesy zachodzg w gminie Siechnice, gdzie najwiekszy rozwdj mieszkalnictwa
prognozuje sie w zachodniej czeéci gminy: w Biestrzykowie, Radomierzycach, Zernikach
Wroctawskich — budownictwo jednorodzinne. W Radwanicach oraz Siechnicach powstaja
rowniez osiedla o zabudowie wielorodzinnej. W Siechnicach rozwija sie Gminna Strefa
Aktywnosci Gospodarczej (GSAG), ktéra jest wydzielonym obszarem w miescie Siechnice,
przeznaczonym pod inwestycje produkcyjne, ustugowe i handlowe.

Gmina Zérawina nie graniczy bezposrednio z Wroctawiem, jednak miejscowosci w jej
potnocnej czesci potozone sg stosunkowo blisko Wroctawia, dlatego tez wystepuje tam
intensywny rozwdj budownictwa mieszkaniowego. Nieliczne zaktady pracy znajdujg sie
jedynie w miejscowoéciach Zérawina oraz Wegry. Okolice wezta autostradowego Krajkéw
posiadajg potencjat rozwojowy jako obszar aktywnosci gospodarczej. Na obszarze gminy
panujg bardzo dogodne warunki dla dziatalnosci rolniczej.

Gmina Mietkéw graniczy z gminami Kobierzyce i Sobdtka oraz powiatami sieradzkim
i Swidnickim, na terenie gminy w najblizszych latach nie prognozuje sie duzego wzrostu liczby
mieszkancOw. Gmina posiada charakter rolniczy, na terenie gminy wydobywa sie kruszywa
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i zwiry dla budownictwa oraz znajdujg sie tam sztuczne zbiorniki ,,Mietkow” i, Proszowice”.
W Gminie Mietkdw prognozuje sie rozwdj turystyczno- rekreacyjny.

Gmina Sobodtka jest potozona okoto 35 km od Wroctawia. Sgsiaduje z gminami Mietkéw
i Jordanéw Slaski oraz powiatami $widnickim i dzierzoniowskim. W najblizszych latach nie
prognozuje sie dynamicznego wzrostu liczby mieszkancéw. Nalezy jednak spodziewaé sie
zainteresowaniem zamieszkania w miescie Sobdtka oraz w miejscowosciach otaczajgcych
goére Sleza, ktére cieszg sie wysokimi walorami krajobrazowymi. Gmina ma charakter
rolniczy.

Gmina Jordanéw Slaski graniczy z gminami Sobdtka, Kobierzyce oraz powiatami
dzierzoniowskim i strzelinskim. Przez gmine przechodzi droga krajowa nr 8. Gmina podobnie
jak gminy Sobdtka i Mietkéw posiada charakter rolniczy. Na terenie gminy nie wystepuja
wieksze zaktady pracy. Nie prognozuje sie znaczgcego wzrostu liczby ludnosci na terenie
gminy.

Na wykresie ponizej zostata przedstawiona tendencja zmian liczby oséb bezrobotnych
w latach 2008 — 2012 wedtug danych GUS.

Powiat Wroctawski

3500

3000

2500

2000

1500

1000

Liczba bezrobotnych

500

0

2008 2009 2010 2011 2012
Powiat Wroctawski 1595 2600 2792 2575 3284

Rys. 3.3.2. Liczba bezrobotnych na terenie Powiatu Wroctawskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2011r.

Na terenie Powiatu Wroctawskiego nie prognozuje sie znaczgcego wzrostu liczby
bezrobotnych w najblizszych latach.

Ze wzgledu na zdecydowanie mniejszg gestos¢ zaludnienia obszaréw podmiejskich oraz
wieksze rozproszenie zrédet i celéw podrdzy, w przejazdach miedzygminnych, dominujgcym

30|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Srodkiem lokomocji pozostaje samochdd osobowy, co wptywac bedzie na wysokie natezenia
ruchu szczytowego na drogach w Powiecie Wroctawskim w szczegdlnosci na drogach
dolotowych do Wroctawia.

3.4. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej

Obowigzek zapewnienia osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej dostepu do transportu publicznego jest jednym z podstawowych zadan
stawianych przed organizatorem transportu publicznego. Powyisze zadanie zrealizowac
mozna wylfgcznie poprzez stosowanie odpowiedniego taboru oraz przez modernizacje
perondw przystankowych w zakresie dostosowywania ich do wysokosci podiogi
w autobusach.

W przewozach o charakterze powiatowym, dotychczas stosuje sie niewiele pojazdéw
dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Tendencja powyisza wymaga
wprowadzenia zmian w celu przeciwdziatania wykluczeniu tych oséb z grona konsumentéw
ustug publicznych, szczegdlnie z uwagi na fakt, ze wiekszo$¢ z tych oséb nie posiada
jednoczesnie mozliwosci samodzielnego korzystania z komunikacji indywidualnej.

Podstawowym wymogiem dla pojazdu transportu publiczcnego w przewozach
powiatowych powinno by¢ posiadanie przestrzeni obnizonej podtogi dostepnej bez
dodatkowych stopni dla osoby niepetnosprawnej w sgsiedztwie co najmniej jednych drzwi
wejsciowych. W pojazdach mniejszych, o pojemnosci co najwyzej 25 miejsc siedzgcych (do co
najwyzej 40 miejsc facznie) wielkos¢ powierzchni o obnizonej podtodze umozliwia¢ powinna
przewodz przynajmniej jednej osoby na wdzku inwalidzkim lub przewdz jednego wdzka
dzieciecego bez utrudniania przemieszczania sie pozostatym podréznym. W pojazdach
0 pojemnosci powyzej 25 miejsc siedzgcych (oraz powyzej 40 miejsc tgcznie) wielkosc
powierzchni o obnizonej podtodze umozliwia¢ powinna przewdz przynajmniej jednej osoby
na wozku inwalidzkim oraz jednego wdzka dzieciecego bez utrudniania przemieszczania sie
pozostatym podréznym.

Proces wymiany taboru obstugujgcego potaczenia o charakterze powiatowym ze
wzgledu na znaczne koszty nowych autobusow powinien przebiega¢ stopniowo, tak, aby
w perspektywie 15 lat mozliwe byto catkowite wyeliminowanie pojazddw niedostosowanych
do potrzeb niepetnosprawnych. Na liniach komunikacyjnych o dtugosci powyzej 50 km,
dopusci¢ mozna pojazdy wysokopodtogowe 1z przestrzenia bagazowg pod podtoga
wyposazone w winde dla 0oséb niepetnosprawnych.

Nalezy dazy¢ do zapewnienia obstugi przynajmniej 50 % kursdw na kazdej z linii
(o dtugosci do 50 km) taborem przystosowanym do przewozu oséb niepetnosprawnych, przy
czym umowy zakfadajgce koniecznos¢ wprowadzenia tego rodzaju taboru nie powinny by¢

31|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

zawieranie na okres krotszy niz 3 lata. W poczatkowym okresie mozna wymagac stosowania
taboru przystosowanego do przewozu o0séb niepetnosprawnych przynajmniej na 30% kurséw
realizowanych na kazde;j z linii.

Obnizona podtoga w pojazdach nie oznacza zrealizowania obowigzku zapewnienia tym
osobom otwartego dostepu do ustug publicznego transportu zbiorowego. W tym celu
konieczne jest ksztattowanie infrastruktury przystankowej - modernizacja peronow
przystankowych poprzez podniesienie ich poziomu do wysokosci podtogi w pojazdach oraz
zapewnienie bezpiecznych drég dojs¢ do tych peronéw (w tym odpowiednie nachylenia
podjazdow). Nalezy zaprojektowaé wzorzec przystanku, ktéry zabezpieczaé bedzie réwniez
pojazdy przed uszkodzeniem ich konstrukcji o krawedz peronu oraz wprowadzi¢ na obszarze
Powiatu Wroctawskiego obowigzek stosowania tego wzorca przy okazji kazdej modernizacji
i przebudowy ukfadu drogowego, szczegdlnie w poblizu stref zamieszkania. Rysunki nr 2.4.1.
i 2.4.2. przedstawiajg przyktad przystanku dostepnego dla o0sdb niepetnosprawnych
w Dreznie. Podobne rozwigzania wprowadzane sg w innych krajach Unii Europejskiej, w tym
w Czechach. W pierwszej kolejnosci realizowa¢ nalezy budowe podwyzszonych perondéw
przystankowych w planowanych weztach przesiadkowych, przy szpitalach i osrodkach
zdrowia, oraz w sgsiedztwie obiektow handlowych i urzedéw samorzadéw lokalnych.
Modernizacje infrastruktury wedtug wskazanych wzorcéw powinny by¢ inspirowane przez
organizatora transportu i realizowane wspdlnie przez gminy i zarzadcéw drog
z wykorzystaniem s$rodkdéw pomocowych Unii Europejskiej w najblizszej perspektywie
programowania.

Rys. 3.4.1. Ksztaft krawedzi peronowej przystanku dostosowanego do wysokosci podfogi w pojazdach
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Rys. 3.4.2. Wymagany efekt wprowadzenia peronéw podwyiszonych do poziomu podtogi
w pojazdach

3.5. Ciagi komunikacyjne z oznaczeniem linii

W poczatkowym okresie zaleca sie utrzymanie obecnej numeracji linii, trzycyfrowej,
z wyrdznieniem pierwszej cyfry: 5, 8 lub 9.

W przysztosci, w miare uscislania integracji proponuje sie ujednolici¢ system numeracji
i stosowac jako pierwszg cyfre wyfacznie 8 dla linii organizowanych w ramach przewozéw
powiatowych i ewentualnie cyfry 9 dla linii organizowanych w ramach komunikacji miejskie;.

Utrwali¢ nalezy czesciowo juz stosowang zasade numeracji, wedtug ktérej, w zaleznosci
od ostatniej cyfry w numerze linii, porzagdkowane s3 linie w zaleznosci od ich tras wyjazdu
z Wroctawia®.

Dla obszaru Powiatu Wroctawskiego wyrézniono 8 tras wylotowych z Wroctawia
(o numerach od 0 do 7). Numery: 8 i 9 zarezerwowano dla pozostatych kierunkéw
wyjazdowych z Wroctawia, przewaznie w kierunku do powiatow: trzebnickiego (8)
i Sredzkiego (9).

Ostatnia cyfra numeru linii mowi o jej przynaleznosci do jednej z ponizszych grup:

e Grupa 0 (wyjazd Buforowg albo Krakowskag w kierunku gminy Siechnice),
* Grupa 1 (wyjazd Kochanowskiego w kierunku gminy Dtugoteka),
* Grupa 2 (wyjazd Karkonoskg w kierunku gminy Kobierzyce),

* ZALOZENIA INTEGRACI KOMUNIKACJI ZBIOROWE] W AGLOMERACII WROCEAWSKIEJ, Wroctaw 2013
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e Grupa 3 (wyjazd Borowska w kierunku gminy Zérawina),

* Grupa 4 (wyjazd Krzywoustego w kierunku gminy Dtugoteka),

* Grupa 5 (wyjazd Mickiewicza w kierunku gminy Czernica),

e Grupa 6 (dodatkowa rezerwa dla wyjazdu ul. Karkonoska),

e Grupa 7 (wyjazd Grabiszyriskg w kierunku gminy Katy Wroctawskie),

* Grupa 8 (wyjazd Trzebnickg lub Reymonta w kierunku gminy Wisznia Mata),
e Grupa9 (wyjazd Sredzka w kierunku gminy Miekinia).

W zwigzku z powyzszymi zmianami, linie docierajagce do miejscowosci Powiatu
Wroctawskiego Ziemskiego beda wyrdznione ostatnig cyfrg od 0 do 7, a pozostate linie
wyjezdzajgce z Wroctawia w kierunku powiatu $redzkiego i trzebnickiego dostang numery
z ostatnig cyfrg 8 lub 9.

Druga cyfra numeru rozrdznia trase dalszego przejazdu po opuszczeniu Wroctawia na
obszarze gmin sasiednich.

Zasade numerowania linii przedstawiono w tabeli 2.5.1. Linie o istotnie zmienionej
numeracji wyrozniono na czerwono (pierwszg cyfre podano alternatywnie jako 8 lub 9,
w zaleznosci od przynaleznosci do systemu komunikacji miejskiej Wroctawia (9) albo do
komunikacji powiatowej (8)). Wyspecyfikowano takze linie wewngtrzgminne funkcjonujgce
obecnie na terenie gmin powiatu.

Tab. 3.5.1. Zasady numerowania linii

Gmina Obecny numer Przyszty numer
845 845 lub 945
Czernica
855 855 lub 955
904 804 lub 904
911 811 lub 911
914 814 lub 914
921 821 lub 921
Dtugoteka
931 831 1ub 931
934 834 lub 934
936 864 lub 964
944 844 lub 944
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Gmina Obecny numer Przyszty numer
57 Linia gminna
507 867 lub 967
517 817 lub 917
527 827 lub 927
Katy Wroctawskie
537 847 lub 947
577 877 lub 977
133 kursy do Zabrodzia 837 lub 937
609 897 lub 997
812 842 lub 942
852 852 lub 952
862 862 lub 962
872 872 lub 972
Kobierzyce 882 882 lub 982
892 892 lub 992
602 806 lub 906
607 807 lub 907
612 812 lub 912
900 800 lub 900
901 840 lub 940
910 810 lub 910
Siechnice
80 Linia gminna
100 830 lub 930
120 820 lub 920
502 802 lub 902
512 802 lub 902
Sobotka
522 822 lub 922
532 832 lub 932
503 803 lub 903
Z6érawina 513 813 lub 913
523 823 lub 923

Dodatkowo zaleca sie uruchomienie trzech linii obwodowych, w celu bezposredniego
potgczenia istotnych miejscowosci na terenie Powiatu Wroctawskiego w sgsiadujgcych
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gminach z pominieciem Woroctawia, koordynowanych w weztach przesiadkowych
z pozostatymi pofaczeniami.

Linia 890 lub 990: Psie Pole - Kietczow (trasg 931) - Kietczéwek - Dobrzykowice - Wojnéw -
most - Siechnice skrzyzowanie - Swieta Katarzyna - Zerniki Wroctawskie -
Buforowa/AK — Sucha Dworzec PKS

Linia 896 lub 996: Siechnice — Zérawina - Bielany Wroctawskie - Krzyki
Linia 856 lub 956: Krzyki - Bielany Wroctawskie - Biskupice - Katy Wroctawskie.

Docelowy uktad linii przedstawiono w tabeli 3 (oraz na mapie sieci komunikacyjnej
stanowigcej zatgcznik nr 2). Linie w tabeli 3 uporzagdkowano wedtug klucza ostatniej cyfry
numeru. Opis trasy przebiegu podaje sie orientacyjnie, poniewaz moze on podlegac
modyfikacjom bez koniecznosci zmiany niniejszego planu.

Wszystkie wymienione ponizej linie stanowig uktad publicznego transportu zbiorowego,
na obszarze Powiatu Wroctawskiego, ktéry moze by¢ organizowany samodzielnie przez
Wroctaw i gminy w ramach porozumiei miedzygminnych albo przez Prezydenta Wroctawia
i Staroste Powiatu Wroctawskiego w ramach porozumien miedzypowiatowych albo przez
zwigzek powiatow. Uruchomienie przewozow na wymienionych ponizej trasach w ramach
porozumienia Powiatu Wroctawskiego i Wroctawia jako miasta na prawach powiatu lub
zwigzku powiatow realizuje wybrany w porozumieniu powiatéw organizator pod warunkiem
zapewnienia odpowiedniego finansowania, tzn:

- gdy wptywy z biletéw oraz doptaty z budzetu centralnego z tytutu stosowania ulg
ustawowych pokryja koszty eksploatacji tych linii,

- gdy zainteresowane samorzgdy gminne udziela pomocy finansowej organizatorowi
jako dodatkowej doptaty w celu zréwnowazenia wptywdéw z biletéw z kosztami
eksploatacji,

- gdy organizator wygospodaruje we wtasnym budzecie dodatkowe $rodki.

Linii wojewddzkich, z projektu ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Wojewddztwie Dolnoslgskim” nie uwzgledniono w niniejszym planie.
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Tab. 3.5.2. Docelowy uktad i numeracja linii (w przypadku gdy linia bedzie organizowana w ramach

porozumienia lub zwigzku gmin, numer rozpoczynac sie bedzie cyfrq ,9” zamiast ,,8”)

Numer Trasa Uwagi
GALERIA DOMINIKANSKA - DWORCOWA - DWORZEC GL. PKP - Hubska - BARDZKA -
Morwowa - BARDZKA (Cmentarz) - Buforowa - Jagodno - Lamowice - Iwiny (Rondo) -
ZERNIKI WROCEAWSKIE - Zerniki Wr. - skrzyzowanie - Smardzéw - Sw. Katarzy na 1 -
Sw. Katarzyna - skrzyzowanie - Sw. Katarzyna - Sw. Katarzyna n.z. - Siechnice -
wiadukt - Siechnice - Opolska - SIECHNICE — OSIEDLE
800(L,P) | POWROT :i;l? aca
SIECHNICE (OSIEDLE) - Siechnice (Zacisze) - Siechnice (Szkolna) - Siechnice
(Elektrocieptownia) - Siechnice (Z0OZ) - Siechnice (CPN) - Radwanice (Debowa) -
Radwanice (szkota) - Radwanice (Poprzeczna) - Radwanice (Mickiewicza) - Radwanice
(Skrajna) - Brochowska - KSIEZE MAtE - KRAKOWSKA (Centrum handlowe) - Na Niskich
tgkach (Krakowska) - Na Niskich tgkach (Kosciuszki) - Komuny Paryskiej - Eureka -
GALERIA DOMINIKANSKA
GALERIA DOMINIKANSKA - DWORCOWA - DWORZEC Gt. PKP - Hubska - BARDZKA -

810 Morwowa - BARDZKA (Cmentarz) - Buforowa - Jagodno - Lamowice - lwiny (Rondo) - | Istniejqca
ZERNIKI WROCEAWSKIE - Zerniki Wr. (skrzyzowanie) - Smardzéw - Sw. Katarzyna 1 - trasa
Sw. Katarzyna (skrzyzowanie) - Sw. Katarzyna - SW. Katarzyna (stacja)

Aklualnie

820 Galeria Dominikariska — Opatowice — Trestno - Blizanowice .

linia 120

830 Tarnogaj — Mokry Dwdr (zaleca sie przenies¢ poczqgtek trasy do wezta obwodowego Aktualnie
Armii Krajowej — Bardzka) linia 100
GALERIA DOMINIKANSKA - DWORCOWA — Swistackiego - Na Niskich tgkach
(Kosciuszki) - KRAKOWSKA (Centrum handlowe) - KSIEZE MALE - Brochowska -

840 Radwanice (Skrajna) - Radwanice (Mickiewicza) - Radwanice (Poprzeczna) - Aktualnie
Radwanice (szkota) - Radwanice (Debowa) - Siechnice (CPN) - Siechnice (Z0Z) - linia 901
Siechnice (Elektrociepfownia) - Siechnice (Szkolna) - Siechnice (Zacisze) — SIECHNICE
OSIEDLE

380 l{Vrocfaw Bardzka — Brochéw — Zacharzyce — Swieta Katarzyna — Suliméw — Ozorzyce — | Linia
Swieta Katarzyna — Siechnice — Groblice - Kotowice nowa
Psie Pole - Kietczow (trasq 931) - Kietczowek - Dobrzykowice - Wojnow - most - Linia

890 Siechnice skrzyzowanie - Swieta Katarzyna - Zerniki Wroctawskie - Buforowa/AK - nowa
Sucha
Norwida - Kochanowskiego - Sniadeckich - Kwidzyriska - Brucknera - C.H. Korona - Psie
Pole (Sycowska) - Psie Pole - Gorlicka - Palacha - Zgorzelisko - Mrozna - Wilczyce - Aktualnie

811 Wilczyce (Szkota) - Wilczyce (Wilczycka) - Wi/czycc,e (Debowa) - Wilczyce (Sosnowa) - linia 911
Kietczow (osiedle) - Kietczow (WODROL) - KIEECZOW - Kietczow (Wroctawska) -

PIECOWICE — Bielawa
Norwida - Kochanowskiego - Sniadeckich - Kwidzyriska — Brucknera - C.H. Korona -
Psie Pole (Sycowska) - Psie Pole - Gorlicka - Palacha - Zgorzelisko - Mrozna - Wilczyce -

821 Wilczyce (Szkota) - Wilczyce (Wilczycka) - Wilczyc? (Debowa) - Wilczyce (Sosnowla) - Aktualnie
Kietczow (osiedle) - Kietczow (WODROL) - KIEECZOW - Kietczow (Wroctawska) - Sliwice | linia 921
- Pietrzykowice - Brzezia tgka (cmentarz) - Brzezia tgka (Lipowa) - Brzezia tgka
(Gtowna)
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Numer Trasa Uwagi
Zakrzowska - Psie Pole - KIEECZOWSKA (LZN) - Poleska - Kietczowska - Kietczowska
(cmentarz) - Kolonia Kietczéw - Kietczéw (Lipowa) - Kietczéw (Brzozowa) - KIELCZOW - Aktualnie
831 Kietczow (Wroctawska) - Kietczow (Wschodnia) - Kietczow (Potudniowa) - Kietczow 931
(WODROL) - Kietczéw (Rzeczna) - Kietczow (Sielska Dolina) - Kiefczowek - Kietczowek
(petla)
) . L Aktualnie
802 Wroctaw — Sobodtka — Sulistrowiczki - Przetecz Tgpadta .
502i512
Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Karkonoska — Bielany Wroctawskie- Sleza - Wysoka Aktualnie
812 Wroctaw Kutrzeby — Wroctaw Parafialna — Wroctaw Borowska — Wroctaw Dworzec 612
Gtowny
3 . Aktualnie
822 Wroctaw — Sobdtka Zachodnia
522
. . . i . Aktualnie
832 Wroctaw — Gniechowice - Zachowice — Czerriczyce - Okulice 532
Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Wyscigowa - Wroctaw Malinowa - Wroctaw
842 Ozynowa - Wroctaw Zwycieska - Wysoka osiedle - Sleza autostrada - Sleza gtéwna - dzis 812
Sleza Parkowa
Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Partynice - Bielany Wr. CH -
Bielany Wr. Castorama - Tyniec Maty | - Tyniec Maty szkota - Tyniec Maty cmentarz -
Domastaw Wroctawska - Domastaw Ofawska NZ *7 kurséw - [Magnice - Kobierzyce
Witosa]*6 kl:lrSéW — Chrzandéw - Ractawice Wielkie - Zerniki Mate Ractawicka - Istniejgca
852 Krzyzowice Zernicka - [Krzyzowice szkota - Krzyzowice os. Zacisze - KrzyZzowice trasa
szkota]*4 kursy — Matuszéw - Biskupice Podgdrne skrzyzowanie - [Biskupice Podgdrne-
Biskupice Podgdrne skrzyzowanie]*5 kursow — Matuszow - Tyniec Maty - Tyniec Maty |
- Bielany Wr. Castorama - Bielany Wr. CH - Wroctaw Partynice - Wroctaw Przyjazni -
Wroctaw Krzyki (petla)
Wroctaw Sucha Dw. Gt. PKP - Wroctaw Sanocka - Wroctaw Slezna/Wisniowa -
Wroctaw Hallera - Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Partynice -
Bielany Wr. MAKRO - Bielany Wr. Koscidt - Bielany Wr. Boczna - Bielany Wr. Kwiatowa
862 - Bielany W'r. Sosnowa - Domastaw Czeresniowa - Domastaw Wroctawska - Domastaw | Istniejgca
Otawska NZ — Magnice *14 kursow - Kobierzyce Witosa - Kobierzyce Spétdzielcza PKP - | trasa
Krélikowice Ogrodowa - Krdlikowice Lipowa - Wierzbice PKP — Wierzbice - Pustkow
Zurawski cukrownia - Pustkéw Zurawski szkota - [Zurawice osiedle- Zurawice -
Zurawice osiedle]*5 kurséw - Pustkow Zurawski PKP — Solna - [Zurawice]*3 kursy
Wroctaw Sucha Dw. Gt. PKP - Wroctaw Sanocka - Wroctaw Slezna/Wisniowa -
Wroctaw Hallera *1 kurs w dni robocze (skrécony do Dobkowic) - Wroctaw Krzyki
(petla) - Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Partynice - Bielany Wroctawskie MAKRO -
Bielany Wroctawskie Kosciot - Bielany Wroctawskie Boczna - Bielany Wroctawskie
872 Kwiatowa - Bielany Wroctawskie Sosnowa - Domastaw Czeresniowa (NZ) - Domastaw | Istniejqca
trasa

Wroctawska - Domastaw Oftawska (NZ) — Magnice - [Kobierzyce Witosa - Kobierzyce
Robotnicza - Wierzbice Droga nr 8 — Cieszyce — Rolantowice — Jaszowice — Dobkowice
— Damianowice - Pustkow Wilczkowski - Pustkow Wilczkowski Parkowa]*7 kursow

w dni robocze/5 w dni wolne - [Petczyce- Kuklice skrz. — Szczepankowice -
Budziszéw]*7 kurséw - Tyniec n/Sl. Cicha - Tyniec n/Sl. Kosciot - Tyriczyk- Tyriczyk petla
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Numer

Trasa

Uwagi

(przyjazd)

882

Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Partynice - Bielany Wr. CH -
Bielany Wr. Castorama - Tyniec Maty | - Zerniki Mate - Zerniki Mate Ractawicka -
Ractawice Wielkie — Chrzandw — Magnice - Kobierzyce Witosa - Kobierzyce Robotnicza
- Wierzbice Kosciét - Wierzbice osiedle — Cieszyce — Jordandw Slgski

Istniejgca
trasa

892

Wroctaw Krzyki (petla) - Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Partynice - Bielany Wroctawskie
Makro - Bielany Wr. Koscidt - Bielany Wr. Boczna - Bielany Wr. Kwiatowa - Bielany Wr.
Sosnowa - Domastaw Czeresniowa (NZ) - Domastaw Wroctawska - Domastaw
Otawska (NZ) — Ksieginice — Magnice - Kobierzyce Witosa - Kobierzyce Spétdzielcza
PKP - [Krolikowice Ogrodowa - Krdlikowice Lipowa — Bgki — Owsianka — Bgki -
Krzyzowice Swierkowa]*4 kursy w dni robocze/3 kursy w soboty i 1 kurs w niedziele i
Swieta — Nowiny - Krzyzowice Szkota - Krzyzowice Zernicka - Zerniki Mate - Tyniec
Maty - Tyniec Maty | - Bielany Wr. Castorama - Bielany Wr. CH - Wroctaw Partynice -
Wroctaw Przyjazni - Wroctaw Krzyki (petla)

Istniejgca
trasa

803

Tam: Wroctaw Eureka - Wroctaw Skwerowa - Wroctaw Dyrekcyjna - Wroctaw Sliczna -
Wroctaw Akademia Medyczna - Wroctaw Wojszyce - Wroctaw Gatczyriskiego —
Biestrzykow - Suchy Dwdr — Medtow — Rzeplin — Szukalice - Zoérawina osiedle —
Zorawina - Zérawina Niepodlegtosci - Zerniki Wielkie — Bogunow - Wegry

Powrdt: [Jaksonéw]>1 kurs — Przectawice — Marcinkowice - Nowy Sleszéw - Stary
Sleszéw — Nowojowice — Wegry — Bogundéw - Zerniki Wielkie - Zérawina Niepodlegtosci
— Zérawina - Zérawina Wroctawska - Zérawina osiedle — Szukalice — Rzeplin — Medféw
- Suchy Dwor — Biestrzykow - Wroctaw Gaftczyriskiego - Wroctaw Wojszyce - Wroctaw
Akademia Medyczna - Wroctaw Sliczna - Wroctaw Dworzec Autobusowy - Wroctaw
Eureka

(przebieg wariantowy od Zérawiny przez Wojkowice, Mnichowice do Jarostawic)

Aktualnie
503

813

Tam: Wroctaw Eureka - Wroctaw Skwerowa - Wroctaw Dyrekcyjna - Wroctaw Sliczna -
[Wroctaw Akademia Medyczna - Wroctaw Wojszyce]>8 kurséw - Wroctaw Zwycieska -
Wysoka osiedle - Wysoka Radosna — Wysoka — Karwiany — Komorowice — Szukalice —
Rzeplin - Zérawina Wroctawska — Zérawina - Zérawina Niepodlegtosci - Zérawina
osiedle — Galowice - Wilczkéw skrzyZzowanie - [Wilczkow szkota - Pasterzyce wies]>3
kursy — Pasterzyce — Jaksondw - Przectawice

Powrdt: Bogunow — Wegry — Marcinkowice — Przectawice — Jaksonow — Pasterzyce -
Pasterzyce wie$ - Wilczkéw szkota - Wilczkéw skrzyzowanie — Galowice - Zérawina
osiedle — Zérawina - Zérawina Niepodlegtosci - Zérawina Wroctawska — Rzeplin —
Szukalice — Komorowice — Karwiany — Wysoka - Wysoka Radosna - Wysoka Osiedle -
Wroctaw Zwycieska - Wroctaw Zwycieska - Wroctaw Weigla - Wroctaw Oftaszyn -
Wroctaw Wojszyce - Wroctaw Akademia Medyczna - Wroctaw Sliczna - Wroctaw
Dworzec Autobusowy - Wroctaw Eureka

Aktualnie
513

823

Wroctaw Eureka - Wroctaw Skwerowa - Wroctaw Dyrekcyjna - Wroctaw Sliczna -
Wroctaw Uniwersytet — Medyczny - Wroctaw Wojszyce - Wroctaw Gatczynskiego —
Biestrzykdéw - [Suchy Dwor - Suchy Dwér wies - Medtéw wies]>1 kurs w dni robocze —
Medtow — Rzeplin — Szukalice - [kKomorowice — Karwiany - Komorowice]>2 kursy w dni
robocze i 6 w dni wolne — Szukalice — Rzeplin - Zérawina Wroctawska — Zérawina -
Zé6rawina Niepodlegtosci - Zérawina osiedle — Galowice - Wilczkéw skrzyzowanie —
Pasterzyce — Jaksondw — Przectawice — Marcinkowice — Wegry — Bogunéw - Zerniki
Wielkie - Zérawina Niepodlegtosci — Zérawina - Zérawina osiedle - Zérawina
Wroctawska — Szukalice - [Komorowice — Karwiany - Komorowice]>2 kursy w dni

Aktualnie
523
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Numer

Trasa

Uwagi

wolne — Szukalice — Rzeplin — Medtéw - Suchy Dwor — Biestrzykéw - Wroctaw
Gatczynskiego - Wroctaw Wojszyce - Wroctaw Uniwersytet Medyczny - Wroctaw
Sliczna - Wroctaw Dworzec Autobusowy - Wroctaw Eureka

804

GALERIA DOMINIKANSKA - Ogréd Botaniczny - Wyszyriskiego - KROMERA -
Grudzigdzka - Brucknera - C.H. Korona - Psie Pole (Sycowska) - PSIE POLE (Stacja
kolejowa) - Dobroszycka - Bierutowska - Bierutowska 75 - BIERUTOWSKA (Wiadukt) -
Mirkow (Wolnosci) - Mirkéw (Stadion) - Dtugoteka (Volvo) - Dtugotfeka (Wroctawska) -
Dtugoteka (skrzyzowanie) - Szczodre (Trzebnicka) - SZCZODRE - Szczodre (Szkota) -
Szczodre (stawy) - tosice - Budziwojowice — tOZINA

8 kursow zamiast przez Budziwojowice jedzie trasq*: tosice - Dgbrowica - Dobroszow -
Januszkowice - Januszkowice (Wierzbowa) - Michatowice - Kepa - Kepa (Skrzyzowanie)
- Bierzyce - tozina (OSrodek zdrowia)

Aktualnie
904

814

GALERIA DOMINIKANSKA - Ogréd Botaniczny - Wyszyriskiego - KROMERA -
Grudzigdzka - Brucknera - C.H. Korona - Psie Pole (Sycowska) - PSIE POLE (Stacja
kolejowa) - Dobroszycka - Bierutowska - Bierutowska 75 - BIERUTOWSKA (Wiadukt) -
Mirkow (Wolnosci) - Mirkéw (Stadion) - Dtugoteka (Volvo) - Dtugoteka (Wroctawska) -
Dtugoteka (skrzyzowanie) - Szczodre (Trzebnicka) - SZCZODRE - Domaszczyn (sklep) -
DOMASZCZYN

Aktualnie
914

834

MULICKA - Gorlicka - Szewczenki - Poleska - KIEECZOWSKA (LZN) - Psie Pole -
Zakrzowska - Kopariskiego - Wallenroda - Przedwiosnie (Stacja kolejowa) - ZAKRZOW -
Pruszowice (las) - Domaszczyn (skrzyzowanie) - Pruszowice (wies) - Domaszczyn
(Trzebnicka) - Domaszczyn (Debowa) - Bukowina (skrzyzowanie) - Bgkow - tozina
(Wroctawska) - tOZINA - tozina (Milicka) - tozina (Osrodek zdrowia) — Bierzyce -
Bierzyce (wies) - Zaprezyn - Krakowiany - Wegréw — Skata - JAKSONOWICE

Aktualnie
934

844

Psie Pole - KIELCZOWSKA (LZN) - Poleska - Kiefczowska - Zmudzka - BIERUTOWSKA
(Wiadukt) - Mirkéw (Wolnosci)- Mirkéw (Stadion) - Dtugoteka (Volvo) - Dtugofeka
(Wroctawska) - Dtugoteka (Koscidt) - Dtugoteka (Nowy Urzqd) - Kamien | - Kamien Il -
PIECOWICE - Bielawa - Rakow (zaktad) - Rakdw (skrzyzowanie) - Rakow - Borowa
(Stacja PKP) - Borowa (szkota) - Borowa (skrzyzowanie) - Stepin - STEPIN (petla)

Aktualnie
944

864

MULICKA - Gorlicka - Szewczenki - Poleska - KIEECZOWSKA (LZN) - Psie Pole -
Zakrzowska - Kopariskiego - Wallenroda - Przedwiosnie (Stacja kolejowa) - Azaliowa -
Pawtfowice - Starodebowa - Pawtowicka - Przebisniegowa - Ramiszéw (kolonia) -
Pasikurowice (cmentarz) - Pasikurowice (Malinowa) - Pasikurowice (Energetyczna) -
Pasikurowice (n/z) - Bukowina - Bukowina (skrzyzowanie) - Bgkéw - tozina
(Wroctawska) - tozina (Nowego Osiedla) - Tokary - Tokary (osiedle) - Siedlec
(skrzyzowanie) - Godzieszowa (stajnia) — Godzieszowa

Aktualnie
936

845

Wroctaw Norwida - Wroctaw Kliniki - Wroctaw Mickiewicza - Wroctaw Sepolno -
Wroctaw Monopolowa - Wroctaw Weglowa - Wroctaw Swojczyce - Wroctaw
Niedziatkowskiego - Wroctaw Smocza - Wroctaw Wojndéw - Wojndw (petla) - tany -
Kamieniec szkota - Dobrzykowice przejazd kolejowy - Dobrzykowice - Dobrzykowice
cmentarz - Krzykéw - Nadolice Mate - Nadolice Wielkie - Nadolice Wielkie
transformator - Nadolice Wielkie przejazd - Chrzgstawa Mata skrzyzowanie -
Chrzgstawa Mata - Chrzgstawa Mata most - Chrzgstawa Wielka szkota - Chrzgstawa
Wielka Lesna - Chrzgstawa Wielka

Istniejgca
trasa

855

Wroctaw Norwida - Wroctaw Kliniki - Wroctaw Mickiewicza - Wroctaw Sepolno -
Wroctaw Monopolowa - Wroctaw Weglowa - Wroctaw Swojczyce - Wroctaw
Niedziatkowskiego - Wroctaw Smocza - Wroctaw Wojnéw - Wojndw (petla) - tany -
Dobrzykowice petla - Dobrzykowice przejazd kolejowy - Kamieniec Wroctawski szkota -

Istniejgca
trasa
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Numer Trasa Uwagi
Kamieniec Wroctawski - Kamieniec Wroctawski petla - Gajkow | - Gajkow kosciot -
Gajkow lll - Jeszkowice Il - Jeszkowice - Czernica Urzqd Gminy - Czernica - Czernica
osiedle - Wojnowice kosciot - Wojnowice — [Czernica szkota - Ratowice | - Ratowice
petla - Chrzgstawa Mata skrzyzowanie - Chrzgstawa Mata - Chrzgstawa Mata most -
Chrzgstawa Wielka szkota - Chrzqstawa Wielka Lesna - Chrzqstawa Wielka]* 2 kursy
806 Wroctaw Dworzec Gtéwny — Wroctaw Powstaricéw Slgskich — Bielany Wroctawskie — Aktualnie
Biskupice Podgdrne - LG 602
o o . Linia
856 Krzyki - Bielany Wroctawskie - Biskupice - Kqty Wroctawskie
nowa
. ) o , ) , Linia
896 Siechnice — Zérawina - Bielany Wroctawskie - Krzyki
nowa
[ . , , . Aktualnie
807 Wroctaw — Wroctaw Nowy Dwor — Wroctaw Opordéw — Biskupice Podgdrne LG 607
. . . Aktualnie
817 Wroctaw Eureka — Wroctaw Grabiszyriska — Kqty Wroctawskie - Bogdaszowice 517
Wroctaw Eureka — Wroctaw Grabiszyriska — Kqty Wroctawskie — Kostomtoty
Aktualnie
827 (linia przedtuzona na odcinku od Kqtéw Wroctawskich do Kostomtfotow pod 527
warunkiem porozumienia ze Starostqg Powiatu Sredzkiego)
. Aktualnie
837 Wroctaw — Zabrodzie (Auchan) 133
Aktualnie
847 Wroctaw — Kgty Wroctawskie — Mietkow - Domanice 537 oraz
LAnita”
. Aktualnie
857 Wroctaw — Kqty Wroctawskie o,
LAnita
Wroctaw pl. Legiondw - Wroctaw Grabiszynrska - Wroctaw Stalowa - Wroctaw FAT -
867 Wroctaw Wiejska - Mokronos Dolny - Mokronos Gorny - Smolec os. Lesne Chtopska Ill - | Aktualnie
Smolec os. Lesne Chfopska Il - Smolec os. Lesne Chfopska | - Krzeptow Krzeptowa 507
Dolina
Wroctaw pl. Legiondw - Wroctaw Zaporoska - Wroctaw Stalowa - Wroctaw FAT -
Wroctaw Muchobdr Wielki - Smolec Os. Lesne Chtopska | - Smolec Os. Lesne Chtopska
Il - Smolec Os. Lesne Chtopska Il - Mokronos Gorny - Smolec skrzyzowanie - Smolec
877 Osrodek Zdrowia - Krzeptdow skrzyZowanie - [Krzeptow wies - Krzeptow Krzeptowa Aktualnie
Dolina - Krzeptdéw wies - Krzeptow skrzyzowanie]*4 kursy — Kebtowice - Skatka 577
skrzyzowanie — Skatka - Romndéw las — Bogdaszowice - Bogdaszowice | - (linia
przedtuzona na odcinku od Bogdaszowic do Kqtow Wroctawskich przez Jarzgbkowice,
Lisowice, Chmieléw pod warunkiem porozumienia ze Starostg Powiatu Sredzkiego)
Wroctaw — Mokronos Gorny — Smolec — Skatka — Matkowice — Sadowice — Kqty
887 Wroctawskie — Kostomtoty — Udanin - (linia przedtuzona na odcinku od Kgtow Aktualnie
Wroctawskich przez Kostomtoty do Udanina pod warunkiem porozumienia ze Starostq | ,Kruk”

Powiatu Sredzkiego)
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4. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, wystepujace obecnie
i przewidywane zrodta i formy finansowania

Ponizej przedstawiono w uproszczonej formie mozliwe struktury prawne organizatora
transportu publicznego na obszarze Powiatu Wroctawskiego, w zaleznosci od
podejmowanych uzgodnien pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Na wstepie
nalezy takze wskaza¢, iz realizacja transportu zbiorowego na obszarze Powiatu
Wroctawskiego de facto moze przybraé wszystkie przewidziane UPTZ formy prawne, tj.:

- moga to by¢ przewozy o charakterze komunikacji miejskiej,
- moga to by¢ przewozy o charakterze powiatowym,
- mogg to by¢ przewozy o charakterze wojewddzkim.

Wariant nr 1 — przewozy powiatowe — gidwnym organizatorem przewozow Miasto

Wroctaw

Podstawowe zatozenia tego wariantu przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:

1) Cel — maksymalna integracja przewozéw w ramach Powiatu Wroctawskiego oraz
Miasta Wroctawia (dalej jako ,Aglomeracja Wroctaw”) przy jednoczesnej
maksymalizacji doptat z budzetu centralnego oraz przy wykorzystaniu istniejgcych
struktur zarzadzania transportem Miasta Wroctawia.

2) Charakter przewozéw dominujgcych w ramach Aglomeracji Wroctaw — powiatowe
przewozy pasazerskie to wszystkie linie komunikacyjne przebiegajgcych przez min. 2
gminy (w tym Wroctaw).

3) Pozostate przewozy — gminne przewozy pasazerskie nie bedgce powiatowymi
przewozami pasazerskimi wykonywane na terenie Miasta Wroctawia lub
poszczegdlnych gmin Powiatu Wroctawskiego.

4) Organizator transportu w Aglomeracji Wroctaw — Miasto Wroctaw (jako tzw. ,powiat
grodzki) w oparciu o porozumienie powiatowe zawarte z Powiatem Wroctawskim
z mozliwoscig rozszerzenia o kolejne powiaty.

5) Sposéb wyboru operatoréw transportu:

a) Miasto Wroctaw moze zleci¢ MPK Wroctaw S.A. w oparciu o art. 22 ust. 1 pkt
2) UPTZ $wiadczenie ustug w zakresie powiatowych przewozdéw pasazerskich,

b) zlecenie ustug pozostatym przewoznikom musiatoby odbywac sie zgodnie
z PZP lub ustawa o koncesji, chyba ze dotyczytoby to tzw. ,przewozéw
bagatelnych (o wartosci do 1 min Euro rocznie)”, ktére mogg by¢ zlecane
w trybie bezpos$rednim,
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c) zlecenie pozostatych przewozow pasazerskich gminnych przez Miasto
Wroctaw — wg przyjetej metody.

6) System taryfowo — biletowy i ulgi
a) porozumienie na poziomie politycznym w zakresie ustalenia wspdlnej taryfy
biletowej,
b) ujednolicenie ulg w przewozach powiatowych oraz przewozach gminnych —
porozumienie na poziomie organizacyjnym,
c) wystapienie przez organizatora przewozoéw o refundacje ulg ustawowych do
marszatka wojewddztwa dolnoslgskiego.
7) Finansowanie przewozoéw:

e wplywy z biletow,

* doptata do ulg ustawowych z budzetu centralnego,

* dotacje celowe na pomoc finansowg udzielane przez poszczegdlne
gminy, na terenie ktérych organizowany jest transport powiatowy na
rzecz organizatora,

* budzet organizatora.

8) Zaletyiwady
a) Podstawowa zaletg niniejszego modelu zarzadzania transportem na terenie
Aglomeracji Wroctaw jest jego efektywnos¢ finansowa, polegajaca na
mozliwosci uzyskania dopfat do ulg ustawowych na maksymalnie duzej liczbie
linii komunikacyjnych — wszystkich linii obstugujgcych co najmniej 2 gminy.
b) Powyzszy wariant pozwala takze w najwiekszym stopniu i w najprostszy
sposob zawrze¢ umowy z operatorami transportu w trybie art. 22 ust. 1 UPTZ.

Wariant nr 2 —przewozy powiatowe — organizatorem przewozow jest Powiat Wroctawski

Podstawowe zatozenia tego wariantu przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:

1) Cel — maksymalna integracja przewozow w ramach Aglomeracji Wroctaw przy
jednoczesnej maksymalizacji doptat z budzetu centralnego.

2) Charakter przewozéw dominujgcych w ramach Aglomeracji Wroctaw — powiatowe
przewozy pasazerskie to wszystkie linie komunikacyjne przebiegajacych przez min. 2
gminy (w tym Wroctaw).

3) Organizator transportu aglomeracyjnego — Powiat Wroctawski w oparciu
0 porozumienie powiatowe zawarte z Miastem Wroctaw

4) Sposdéb wyboru operatorow transportu:

a) Powiat Wroctawski jako organizator transportu na terenie Aglomeracji
Wroctaw moze zlecié operatorom transportu ustugi powiatowego przewozu
pasazerskiego zgodnie z PZP lub ustawg o koncesji,
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b) ustugi w zakresie tzw. ,przewozéw bagatelnych (o wartosci do 1 min Euro
rocznie)” mogg byc¢ zlecane w trybie bezposrednim,
5) System taryfowo — biletowy i ulgi
a) porozumienie na poziomie politycznym w zakresie ustalenia wspdlnej taryfy
biletowej,
b) ujednolicenie ulg w przewozach powiatowych oraz przewozach gminnych —
porozumienie na poziomie organizacyjnym,
c) wystgpienie przez organizatora przewozow o refundacje ulg ustawowych do
marszatka wojewddztwa dolnoslgskiego.
6) Finansowanie przewozow:

* wptywy z biletéw,

* doptata do ulg ustawowych z budzetu centralnego,

* dotacje celowe na pomoc finansowg udzielane przez poszczegdlne
gminy, na terenie ktérych organizowany jest transport powiatowy na
rzecz Powiatu Wroctawskiego,

* budzet organizatora.

7) Zalety i wady

a) Podstawowg zaletg niniejszego modelu zarzadzania transportem na terenie
Aglomeracji Wroctaw jest jego efektywnos¢ finansowa, polegajgca na mozliwosci
uzyskania doptat do ulg ustawowych na maksymalnie duzej liczbie linii
komunikacyjnych — wszystkich linii obstugujacych co najmniej 2 gminy.

b) Powyzszy wariant pozwala takze w duzym stopniu i w prosty sposéb zawrze¢ umowy
z operatorami transportu w trybie art. 22 ust. 1 UPTZ.

¢) Zasadniczg wadg tego wariantu jest koniecznos¢ organizacji zupetnie nowych struktur
przez Powiat Wroctawski i dublowanie sie tych struktur ze strukturami Wydziatu
Transportu UM Wroctaw zarzgdzajacych komunikacjg miejska, czego mozna unikngc
w ramach Wariantu nr 1

Wariant nr 3 — powiatowe przewozy pasazerskie — organizatorem przewozow jest zwigzek
powiatow

Podstawowe zatozenia tego wariantu przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:

1) Cel — maksymalna integracja przewozow w ramach Aglomeracji Wroctaw przy
jednoczesnej maksymalizacji doptat z budzetu centralnego oraz budowie struktury
zarzadzania transportem w oparciu o nowy podmiot

2) Charakter przewozéw dominujgcych w ramach Aglomeracji Wroctaw — powiatowe
przewozy pasazerskie to wszystkie linie komunikacyjne przebiegajgcych przez min. 2
gminy (w tym Wroctaw).

3) Organizator transportu Aglomeracji Wroctaw - zwigzek powiatéw (powiat
grodzki/Miasto Wroctaw oraz Powiat Wroctawski),
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4) Sposbéb wyboru operatoréw transportu:

a) zwigzek powiatdw jako organizator transportu na terenie Aglomeracji
Wroctaw moze zleci¢ operatorom transportu ustugi powiatowego przewozu
pasazerskiego zgodnie z PZP lub ustawg o koncesji.

b) ustugi w zakresie tzw. ,przewozéw bagatelnych (o wartosci do 1 min Euro
rocznie)” mogg by¢ zlecane w trybie bezposrednim.

5) System taryfowo — biletowy i ulgi

a) porozumienie na poziomie zwigzku powiatdow oraz poszczegdlnych gmin
w zakresie ustalenia wspdlnej taryfy biletowej,

b) ujednolicenie ulg w przewozach powiatowych oraz przewozach gminnych,

c) wystgpienie przez organizatora przewozow powiatowych ulg ustawowych do
marszatka wojewddztwa dolnoslgskiego.

6) Finansowanie przewozow:

e wplywy z biletow

* doptata do ulg ustawowych

* dotacje celowe na pomoc finansowg udzielane przez poszczegdlne
gminy na terenie ktérych organizowany jest transport powiatowy na
rzecz zwigzku powiatéw, bedacego organizatorem transportu
powiatowego,

* budzet organizatora.

7) Zalety i wady

a) Podstawowg zaletg niniejszego modelu zarzadzania transportem na terenie
Aglomeracji Wroctaw jest jego efektywnos¢ finansowa, polegajgca na mozliwosci
uzyskania doptat do ulg ustawowych na maksymalnie duzej liczbie linii
komunikacyjnych — wszystkich linii obstugujacych co najmniej 2 gminy.

b) Powyzszy wariant pozwala takze w duzym stopniu i w prosty sposdb zawrze¢ umowy
z operatorami transportu w trybie art. 22 ust. 1 UPTZ. Minusem jest brak mozliwosci
wykorzystania MPK Wroctaw S.A. jako operatora wewnetrznego w przewozach
powiatowych w sytuacji, gdy zwigzek powiatow bedgacy organizatorem transportu nie
bedzie udziatowcem tej Spotki.

c) Na koncu nalezy wskazaé, iz jest to duzo bardziej sformalizowana struktura
zarzadzania transportem na terenie Aglomeracji Wroctaw, wymagajgca uchwalenia
statutu zwigzku, powotania zarzadu zwigzku, ktora i tak de facto nie zwalnia
poszczegdlnych powiatéw z obowigzku nadzoru nad funkcjonowaniem organdéw
zwigzku powiatéw, a w konsekwencji nad transportem zbiorowym na terenie
Aglomeracji Wroctaw.

d) Za plusy tego rozwigzania mozna uzna¢ wiekszg przejrzystos¢ w zakresie
finansowania przewozow powiatowych w formule zwigzku powiatow niz
porozumienia powiatdw oraz tatwos¢ poszerzania zwigzku o kolejne powiaty, jak
rowniez wptyw wszystkich cztonkéw zwigzku powiatéw na zarzadzanie zwigzkiem.
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Wariant nr 4 — gminne przewozy pasazerskie/komunikacja miejska — brak przewozéw

o charakterze powiatowym

Podstawowe zatozenia tego wariantu przedstawiajg sie w sposéb nastepujacy:

1) Cel — stworzenie podstaw do integracji transportu w ramach Aglomeracji Wroctaw
poprzez wspolng organizacje przewozéw pomiedzy Miastem  Wroctaw
a poszczegélnymi  gminami  Powiatu  Wroctawskiego, przy jednoczesnym
pozostawieniu gtéwnej roli dotychczas funkcjonujgcej komunikacji miejskiej
2) Charakter przewozéw dominujacych w ramach Aglomeracji Wroctaw — gminne
przewozy pasazerskie/komunikacja miejska,
3) Organizator transportu Aglomeracji Wroctaw— Miasto Wroctaw jako gmina.
4) Sposbéb wyboru operatoréow transportu — analogiczny jak w Wariancie nr 1.
5) System taryfowo — biletowy i ulgi - analogiczny jak w Wariancie nr 1.
6) Finansowanie przewozéw miedzygminnych:
e wplywy z biletow
e budzety gminne
* budzet organizatora
7) Zalety i wady
a) Wada niniejszego modelu moze by¢ stosunkowo niska efektywnos¢ finansowa
w zakresie mozliwosci uzyskiwania refundacji ulg ustawowych, co sprzyjaé
moze zwiekszeniu udziatu w finansowaniu transportu w ramach Aglomeracji
Wroctaw przez poszczegdlne JST.
b) Powyzszy wariant pozwala takze w duzym stopniu i w prosty sposéb zawrzeé
umowy z operatorem transportu w trybie art. 22 ust. 1 UPTZ.
c) Podstawowa wada niniejszego modelu jest konieczno$¢ zaangazowania sie
w przedsiewziecie wszystkich gmin na terenie ktérych miataby by¢
organizowana komunikacja, gdyz tylko w takim przypadku zachowany
zostanie warunek dot. gminnych przewozow pasazerskich i komunikacji
miejskiej organizowanej przez ,gminy sgsiadujgce” w przeciwnym wypadku
mozemy mie¢ do czynienia z ,wojewddzkimi przewozami pasazerskimi”,
a takich gminy nie moga organizowac zgodnie z UPTZ,

Wariant nr 5 — przewozy wojewddzkie — organizatorem jest Miasto Wroctaw

1) Cel — stworzenie podstaw do integracji transportu w ramach Aglomeracji Wroctaw
poprzez wspdlng organizacje przewozdw pomiedzy Miastem  Wroctaw
a poszczegllnymi gminami Powiatu Wroctawskiego, przy jednoczesnym braku
formalnego zaangazowania Powiatu Woroctawskiego oraz bez podpisywania
porozumien miedzygminnych.
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2) Charakter przewozow w ramach Aglomeracji Wroctaw — wojewddzkie przewozy
pasazerskie (pomiedzy dwoma powiatami ).

3) Organizator transportu Aglomeracji Wroctaw — Miasto Wroctaw w oparciu o zlecenie
wykonywania zadan przez Wojewoédztwo Dolnoslgskie.

4) Sposbéb wyboru operatoréw transportu — wytgcznie w trybach PZP lub koncesji.

5) System taryfowo — biletowy i ulgi - analogiczny jak w Wariancie nr 1 przy czym
formalnie niezbedny jest ,dodatkowy” cennik dot. przewozéw wojewddzkich.

6) Finansowanie przewozow wojewddzkich:

e wplywy z biletow

¢ refundacja ulg ustawowych

* budzety gminne — dotacja przekazywana do Wojewddztwa — nastepnie
jest przekazywana do Miasta Wroctaw jako ,wykonawcy”
Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

e budzet organizatora.

7) Wady i zalety:

a) niniejszy wariant de facto jest wariantem czysto teoretycznym acz mozliwym
do wdrozenia i zastosowanym juz w terenie Wojewddztwa Slaskiego (wskutek
braku porozumienia pomiedzy KZK GOP a gminami nie nalezgcymi do KZK
GOP),

b) zawiera on jednakze tak znaczne wady i ryzyka prawne, ze nie sposéb uznac
g0 za polecany poniewaz:

* po pierwsze przewozy jako przewozy wojewddzkie musza byé
w catosci kontraktowane w trybach PZP,

* po drugie system ten oparty o dotacje gminne przekazywane do
wojewddztwa a nastepnie do organizatora, nie zapewnia stabilnosci
dziatania i organizowania komunikacji zbiorowej,

* po trzecie gminy w takim wariancie trace de facto mozliwosc¢ realnego
wptywu na sposéb organizowania transportu a ich rola sprowadza sie
do przekazywania dotacji na przewozy wojewddzkie.
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Ponizsza tabela i grafika wskazuje na mozliwe zrédta finansowania ustug przewozowych

zgodne z Rozdziatem 6 UPTZ.

5 . . . Komunikacja | Przewozy powiatowe i Przewozy
Zrodfo finansowania ., . . .
miejska miedzypowiatowe wojewddzkie
1. Wptywy z biletow TAK TAK TAK
2. Doptata do ulg ustawowych NIE TAK TAK
(budzet paristwa) -do0 31.12.2016 ptatna | do 31.12.2016 ptatna
bezposrednio przez bezposrednio przez
Marszatka Woj. Marszatka Woj.
Dolnoslgskiego) Dolnoslgskiego)
-0d 01.01.2017r. -0d 01.01.2017r.
ptatna tylko dla ptatna tylko dla
operatorow po operatorow po
weryfikacji przez weryfikacji przez
wtasciwego wtasciwego
organizatora organizatora
3. Dotacje celowe z gmin TAK TAK TAK
4. Budzet wtasny organizatora TAK TAK NIE

Najmniej korzystng finansowo formg organizowania przewozéw na terenie Powiatu
Wroctawskiego jest komunikacji miejska, gdyz przewozy o tym charakterze nie otrzymuja
refundacji ulg ustawowych w odrdznieniu do przewozdéw powiatowych lub wojewddzkich.

Idac dalej nalezy wskaza¢ na mozliwe sposoby finansowania operatora publicznego
transportu zbiorowego w przewozach na terenie Powiatu Wroctawskiego. Zgodnie z UPTZ

finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac
w szczegolnosci na:
1) pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug

Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub
2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
a) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, lub
b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnied do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub
c) poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub
3) udostepnianiu operatorowi przez organizatora $Srodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
4) zaptacie za ustuge, gdy operator zostanie wybrany w trybach PZP
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Powyzsze ilustruje nastepujaca grafika:

Sposoby
finansowania PTZ

pobieranie przez Udostepnianie
operatora lub przekazanie operatorowi przez
organizatora optat w operatorowi organizatora Srodkéw
zwigzku z realizacja rekompensaty transportu na
ustug PTZ realizacje

Wszystkie ww. formy finansowania transportu mogg sie ze sobg tgczy¢. W szczegdlnosci
rozwazenia wymaga facznie w ramach kontraktu z operatorem ptatnosci w ramach pkt 1)
z pkt 2) lub 3) W przypadku gdy wptywem operatora bedg takze wptywy wskazane w pkt 1)
powyzej spowoduje to przerzucenie na operatora czesci ryzyka rentownosci danych linii
komunikacyjnych a przede wszystkim ryzyka sciggalnosci i egzekucji optat za przejazd oraz
optat dodatkowych, ktérych skutecznos$é realizacji przez organizatora jest mniejsza niz
w przypadku operatora.

5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

W toku roboczych narad i konsultacji uzyskano opinie z 4 Gmin: Czernica, Diugoteka,
Siechnice i Katy Wroctawskie. Teksty pism z tych gmin zamieszczono w zatgczniku do
opracowania.

Gmina Czernica stoi na stanowisku, Ze najwazniejsze potrzeby to koniecznos¢
skomunikowania wszystkich wsi z Wroctawiem. Obecne rozwigzania wydajg sie byc¢
zadowalajgce w perspektywie krdotkoterminowej. W perspektywie dfugoterminowej gmina
chetnie przytgczy sie do opracowania innych rozwigzan integrujgcych transport publiczny
w szerszym zakresie.

Postulat Gminy Dtugofeka dotyczy utrzymania poziomu obecnych ustug przy takich
samych kwotach wydatkowanych z budzetu Gminy. Wskazuja na mozliwosé
upowszechnienia biletu Urbancard takze na obszar Gminy.

Gmina Siechnice postuluje rozbudowe sieci potfgczen oraz utworzenie punktow

przesiadkowych przy stacjach kolejowych. Postulujg takze wykreowanie potaczen
miedzygminnych. Podobnie jak w przypadku Dtugoteki wskazuje sie na poszerzenie
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terytorialne uzytecznosci biletu Urbancard. Nie wskazano poziomu dofinansowania
przewozow powiatowych z budzetu Gminy.

Gmina Katy Wroctawskie wskazuje na postulowang siatke potaczen z uwypukleniem
potaczen do Wroctawia. Jako istotne elementy zintegrowanego systemu uwaza sie wspdlne
bilety oraz strukture Organizatora umozliwiajgca wptyw Gminy na decyzje odnosnie
przebiegu linii.

Podsumowujgc, w blizszej perspektywie czasowej zainteresowane strony chciatyby
utrzymac biezgcg obstuge komunikacyjna.

Strony sg gotowe do wspdtpracy w ramach dziatan integrujgcych transport w Powiecie
Wroctawskim oraz w powiatach sgsiednich (gtéwnie w miescie Wroctaw).

Kluczowg sprawg sg zasady wspotfinansowania przewozow. Docelowe kwoty nie
powinny przekracza¢ aktualnie tozonych przez Gminy.

Organizacja transportu moze by¢ poza poziomem Gminy, nie moze to jednak oznaczac
wiekszych wydatkéw z budzetu gmin, ani utraty mozliwosci decydowania o ofercie
komunikacyjnej na wtasnym terenie.

Lider — instytucja odpowiedzialna za transport publiczny na catym wskazanym obszarze
zalezec bedzie od wyboru wariantu sposréd opisanych w kolejnym rozdziale (6).

6. Okreslenie zasad organizacji rynku przewozow

6.1. Zadania organizatora

Organizacja systemu transportu zbiorowego o charakterze powiatowym wraz
z uwarunkowaniami jego wprowadzenia, obejmuje zadania organizatora:

- planowanie rozwoju transportu,
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
- zarzadzanie publicznym transportem.

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (UPTZ) do zadan
organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy:

- planowanie rozwoju transportu,
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
- zarzadzanie publicznym transportem.
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Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 3) UPTZ w zwigzku z art. 9 ust. 1 UPTZ w ramach planowania
rozwoju transportu zbiorowego kazdy powiat liczacy ponad 80 tys. mieszkancow, ktéry
planuje organizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej winien opracowac
plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Pierwszym krokiem do wprowadzenia i wdrozenia systemu transportu zbiorowego
o charakterze powiatowym jest wiec przygotowanie i uchwalanie przez rade powiatu planu
transportowego. Stanowi on podstawe do dwdch kolejnych krokéw tj. do zorganizowania
i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym o charakterze powiatowym.

Najbardziej rozbudowany katalog zadan zwigzany jest z organizowaniem transportu
zbiorowego Zgodnie z art. 15 UPTZ organizowanie publicznego transportu zbiorowego
polega w szczegdlnosci na:

1) badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

2) podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

3) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegodlnosci w zakresie:

a) standarddéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
b)  korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

c)  funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e) systemu informacji dla pasazera;

4) okreslaniu sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdéw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wtasciwosci organizatora;

6) okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych witascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatoréw i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;

7) okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatorow i przewoznikdow oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw;
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8) przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) zawieraniu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

10) ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktéorych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdin.
zm.8)), za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge S$wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

12) wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Wreszcie dopetnieniem zadan z zakresu organizowania i planowania publicznego
transportu zbiorowego jest zarzadzanie zaplanowanym i zorganizowanym publicznym
transportem zbiorowym w naszym przypadku o charakterze powiatowym. W ramach tego
zadania organizator zobowigzany jest do:

1) negocjowania i zatwierdzania zmian do umowy z operatorem;

2) oceny i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 UPTZ;

4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) analizy realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania
przewozow na podstawie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

6) dokonywania zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzania rozktadéw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

8) administrowania systemem informacji dla pasazera;

9) wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Realizacja wszystkich wskazanych w pkt. 6.1. zadan wymaga dokonania uzgodniei na
trzech poziomach, ktére moziemy okresli¢ jako trzy poziomy zarzgdzania publicznym
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transportem zbiorowym. Ww. poziomy zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym

istniejg niezaleznie od tego czy dany przewdz bedzie mieé charakter gminy, powiatowy czy

wojewodzki.

1)

2)

Pierwszym poziomem uzgodnien jest poziom polityczny, ktory realizowany jest przez
wiasciwe jednostki samorzgdu terytorialnego w zakresie okreslania celéw oraz zasad
ich finansowania, w tym przypadku takie cele oraz zasady finansowania powinny
zosta¢ uzgodnione co najmniej przez gminy Powiatu Wroctawskiego, powiat oraz
Miasto Wroctaw. W wariancie optymalnym uczestnikiem tych uzgodnien winien by¢
takze samorzad wojewddztwa;

Drugim poziomem uzgodnien jest poziom planistyczno-organizacyjnym, ktory
realizowany powinien by¢ przez wyspecjalizowane jednostki, utworzone dla
wypracowania zasad funkcjonowania transportu publicznego i ustalania zadan
ukierunkowanych na osigganie ustalonych celéw;

3) Trzecim poziomem uzgodnien jest poziom wykonawczy, ktéry realizowany jest przez

operatoréw, przewoznikdw oraz inne podmioty gospodarcze, realizujgce ustalone
zadania w transporcie publicznym.

Planowania i organizacja -
wyspecjalizowana jednostka
powotana w oparciu o ustalenia
z poziomu politycznego

Operatorzy - poziom wykonawczy -
angazowani przez jednostke zarzadzajgca
transportem
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W zwigzku z powyzszym w zaleznosci od wyboru jednego z Wariantéw organizacji
i finansowania transportu opisanego w rozdziale 4 niniejszego planu planuje sie, iz
wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od
przyjetych rozwigzan, mogg by¢:

- merytoryczne wydziaty urzedu wtadzy lokalnej,

- podmioty utworzone poza strukturg urzedu — zarzady transportu, dziatajagce w formie
jednostek budzetowych lub tez spdtek prawa handlowego, co jest w szczegdlnosci
pozgdane w przypadku organizowania transportu dla organizmu kilku sgsiadujgcych ze
sobg jednostek samorzadu terytorialnego w tym w szczegdlnosci réznych szczebli
(gmina + powiat)

- w przypadkach transportu publicznego obejmujgcego obszary sgsiadujgcych z sobg
jednostek samorzagdowych — zwigzki miedzygminne lub zwigzki powiatéw, realizujace
te zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych jednostek.
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Formy prawne jednostki zarzgdzajacej
tranportem powiatowym

Wydziat w Urzedzie Zwigzek
(miejskim lub Zarzad transportu miedzygminny lub
powiatowym) Zwigzek powiatow

W formie jednostki

budzetowej Powiatu W formie spolki

Wroctawskiego albo prawa handlowego
Miasta Wroctaw

Powiat Wroctawski Gminy Powiatu

Miasto Wroctaw Wroctawskiego

Udziatowcy
powotanej
Spotki

Decyzje w zakresie wyboru jednej z ww. form zostang podjete przez JST po
zatwierdzeniu niniejszego Planu transportowego.
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6.2. Przewidywany tryb wyboru operatorow

Pierwszg czynnos$cig do jakiej zobligowany jest kazdy organizator transportu jest
dokonanie procedury ogtoszenia o zamiarze zawarcia umowy, ktéra jest obligatoryjna
niezaleznie od wybranego trybu jej zawierania.

Zgodnie z art. 23 ust. 1 UPTZ Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze
przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamowienia w trybie, o ktérym mowa w art. 19
ust. 1 pkt 1 i 2 UPTZ (PZP lub koncesja) , lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktérym
mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminie nie krétszym niz:

1) jeden rok;

2) szes¢ miesiecy - w przypadku gdy umowa o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma dotyczy¢ swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz
50 000 kilometréw rocznie.

Organizator zamieszcza ogtoszenie, o ktérym mowa powyzej w Biuletynie Informacji
Publicznej, a takie o czym nalezy pamieta¢ z publikatorze UE, co jest wynikiem
bezposredniego stosowania przepisow Rozporzadzenia 1370/2007 Niezwtocznie po
zamieszczeniu ogtoszenia w BIP i publikatorze wspdlnotowym organizator zamieszcza takze
odpowiednie ogtoszenie w miejscu powszechnie dostepnym w swojej siedzibie oraz na
swojej stronie internetowej.

Powiat Wroctawski wybierajgc operatorow publicznego transportu zbiorowego bedzie
opierat sie na trzech zasadniczych podstawach prawnych:

1) Art.22 ust. 1 UPTZ
2) Prawo zamdéwien publicznych
3) Ustawe o koncesji na roboty budowlane lub ustugi

W szczegdlnosci planuje sie, iz zastosowanie przy wyborze operatorow bedzie miat tryb
przewidziany w art. 22 ust. 1 UPTZ, ktéry jest trybem szczegdlnym nie wystepujgcym do tej
pory w materialnym prawodawstwie polskim.

Zgodnie z tym przepisem Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1)  srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

2)  Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotany do Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
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3)  sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym albo

4)  wystapi zaktdcenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindw okreslonych dla
innych trybéw zawarcia umowy o swiadczenie publicznego transportu zbiorowego,
o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2 UPTZ.

Powyzsze ilustruje niniejsza grafika:

Wyb6ér operatora

transportu

Tryb
Tryby przetargowe bezprzelargowy
|
| |
Ustawa o koncesji Bezposrednie

Prawo zaméwien na roboty zawarcie umowy w
publicznych budowlane lub trybie art. 22 ust. 1

ustugi UPTZ

W zakresie kontraktowania ustug na rzecz Powiatu Wroctawskiego de facto mogtyby byé
wykorzystane tryby okreslone pkt 1), 2) i 4) powyzej. Ponizsza tabela ilustruje mozliwos¢
zastosowania poszczegolnych trybdow przewidzianych prawem opisanych w rozdziale 4
niniejszego planu w zaleznosci od wyboru jednego z mozliwych wariantéw zarzgdzania
transportem.
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Sposob zlecenia . . . , .
e Wariant nr 1 | Wariant nr 2 | Wariant nr 3 | Wariant nr4 | Wariant nr 5
ustugi
Prawo zamowien
) TAK TAK TAK TAK TAK
publicznych
Ustawa o koncesji
na roboty TAK TAK TAK TAK TAK
budowlane lub
ustugi
Art. 22 ust. 1 pkt 1)
— tzw. zamdwienia NIE TAK TAK NIE TAK
bagatelne
Art. 22 ust. 1 pkt 2) TAK NIE NIE TAK NIE
Art. 22 ust. 1 pkt 4) TAK TAK TAK TAK TAK

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz w przypadku tzw. zamodwien bagatelnych udzielanych
w oparciu o art. 22 ust. 1 pkt 1) UPTZ istnieje uzasadnione ryzyko, iz w przypadku wyboru
Wariantu nr 1 lub Wariantu nr 4 tj. Wariantéw w ktérych funkcje organizatora wykonuje
Miasto Wroctaw brak bedzie mozliwosci kontraktowania ustug w oparciu o ten tryb. Zgodnie
bowiem z trescig art. 22 ust. 1 pkt 1) takie zlecenie/kontrakt Organizator moze zawrzec jesli
kontraktuje ustugi za nie wiecej niz 1 min euro lub o ilosci wozokilometréw nie wiekszej niz
300 tys. rocznie. W ramach niniejszego przepisu nie doprecyzowano jednakze czy ww. limity
dotyczg danego organizatora w ogolnosci czy tez organizator majgc np. 500 tys. wzkm.
rocznie do zlecenia podzieli to na dwa zamodwienia po 250 tys. wzkm i zastosuje tryb
okres$lony powyzej. Wydaje sie, iz majgc na uwadze charakter przepisow wspdlnotowych
oraz i cel UPTZ nalezatoby przyjg¢ wyktadnie wskazujgca iz ww. limity dotyczg organizatora
i nie moze on poprzez sztuczne dzielenie zlece na mniejsze stosowac tego trybu w sposéb
ktory nositby znamiona obejscia prawa. W konsekwencji skoro w Wariancie nr 1 i nr 4
organizatorem jest Miasto Wroctaw to trudno bytoby uzasadni¢ mozliwos¢ zlecen
bagatelnych w trybie art. 22 ust. 1 pkt 1) UPTZ.

Decyzje w zakresie wyboru jednego z ww. Wariantéw zostang podjete dopiero po
uzyskaniu odpowiedzi uzgodnien politycznych na poziomie witadz gmin, powiatéw oraz
Miasta Wroctawia.
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6.3. Rodzaj srodkoéw transportu

Planuje sie dobiera¢ srodki transportu wykorzystywane do obstugi linii, tak zeby ich
wielkos¢ byfta dostosowana do panujgcego popytu na danej linii z uwzglednieniem
odpowiedniego komfortu i bezpieczeristwa pasazerow.

Do obstugi linii finansowanych przez Powiat Wroctawski bedg wykorzystywane gtéwnie
autobusy typu:

e MINI - pojazdy do 7,5 m oraz o pojemnosci 25 do 30 osdb,

e MIDI - pojazdy o dtugosci 7,5 — 10,5 m oraz o pojemnosci od 31 do 50 osdb,

*  MAXI - pojazdy o dtugosci 10,5 — 13 m oraz pojemnosci od 51 do 100 osdb,

*  MEGA - pojazdy o dtugosci powyzej 13 m oraz pojemnosci powyzej 101 oséb

Przyja¢ nalezy, ze docelowo co najmniej 50 % kurséw na liniach o dtugosci do 50 km
realizowanych powinno byé¢ pojazdami niskowejsciowymi, a w okresie przejsciowym (3 lata)
dopuszcza sie udziat kurséw obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi w wysokosci 30%.
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7. Pozadany standard ustug przewozowych

Dla grupowania standardow ustug przewozowych wyrdznia sie co najmniej 3 strefy dla
obszaru Powiatu Wroctawskiego Ziemskiego plus, jako dodatkowa, czwarta strefa, miasto
Wroctaw. Strefy te przedstawiono na rysunku nr 7.1.

Strefa pierwsza obejmuje miejscowosci pofozone najblizej Wroctawia, ktére powinny
posiada¢ sprawne pofgczenia transportem publicznym z miastem Wroctawiem,
zapewniajgcym zaspokojenie podstawowych, obligatoryjnych i fakultatywnych potrzeb
mieszkancow w zakresie dojazdow do pracy, szkét, innych obiektéw uzytecznosci publicznej
itp.

Strefa druga obejmuje miejscowosci w drugim pierscieniu wokdét Wroctawia, w ktérym
wszystkie, co najmniej wieksze miejscowosci o liczbie mieszkancow powyzej 300 powinny
posiada¢ potgczenia publicznym transportem zbiorowym do Wroctawia zapewniajgcym
zaspokojenie obligatoryjnych potrzeb przewozowych mieszkarncéw (do pracy, do szkoty, do
lekarza, do urzedu) co najmniej w dni robocze.

Strefa trzecia obejmuje obszary Powiatu Wroctawskiego pofozone najdalej od
Wroctawia. W strefie tej pofgczenia z Wroctawiem powinny mie¢ miejscowosci bedgce
siedzibami gmin oraz inne, najwieksze miejscowosci.

Oprocz wskazanych powyzej stref, dodatkowo istniejg strefy taryfowe, rdznicuje koszt
biletéw, im wiecej stref jest przekraczanych, tym wieksza cena biletu.

Decyzje odnosnie ceny biletow oraz ostatecznej liczby i przebiegu granic stref
pozostawia sie Organizatorowi transportu, ktory powinien ksztattowaé cene
z uwzglednieniem:

— kosztéw ustugi (cen operatorow),

— liczby pasazeréw (w tym korzystajgcych z ulg),

— zapewnienia dostepnosci transportowej (w tym wyboru Srodkéw transportu
publicznego),

— tworzenia zachety do korzystania z transportu publicznego,

— witasnych srodkéw przeznaczonych na finansowanie transportu publicznego,

— poziomu dofinansowania transportu publicznego przez Gminy,

— kosztow funkcjonowania Organizatora

Powyzsze uwarunkowania narzucajg ptynne ramy do wyznaczania zasad ksztafttowania
oferty transportu publicznego (tras przejazdu, rozktadéw jazdy oraz cen biletow) dla
Organizatora.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego nie narzuca
standarddéw ustugi w sensie liczby kurséw dla poszczegdlnych linii. Liczba kurséw powinna
wynika¢ z aktualnego zapotrzebowania (popytu) oraz mozliwosci pokrywania rdéznicy
pomiedzy kosztami obstugi linii a wptywami ze sprzedazy biletow z budzetéow JST
(w szczegolnosci gmin). W przypadku niedostatecznego poziomu finansowania, linia nie jest
uruchamiana w systemie powiatowym. Plan transportowy (jako akt prawa miejscowego nie
precyzuje szczegétow umow pomiedzy stronami, w tym nie narzuca standardéw
jakosciowych ustugi). Parametry, takie jak liczba kurséw i zasady finansowania powinny méc
by¢ modyfikowane elastycznie przez Organizatora, stosownie do zmiany uwarunkowan, bez
koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

Rys. 7.1. Granice i zasieg stref
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8. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

System informacji pasazerskiej na obszarze powiatu wroctawskiego powinien by¢ spdjny
z rozwigzaniami funkcjonujgacymi na obszarze aglomeracji wroctawskiej, obejmuje on
wszystkie formy komunikacji pomiedzy pasazerami a organizatorem przewozéw
i operatorami, w szczegélnosci w zakresie: tras przebiegu linii, godzin kursowania (rozktadéw
jazdy), obowigzujacych taryf optat i regulaminéw przewozowych.

System informacji pasazerskiej w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa
role dla jego prawidtowego funkcjonowania, dlatego organizator zobowigzany jest do
zapewnienia pasazerom powszechnego dostepu do informaciji:

= w miejscach oczekiwania na pojazd (dworcach, weztach przesiadkowych
i przystankach),

=  pojazdach,

= wsrodkach masowego przekazu (w tym w Internecie).

8.1. Obowigzki organizatora w zakresie zapewnienia informacji pasazerskiej
wynikajgce z obowigzujgcych uregulowan prawnych

Ustawa o Publicznym Transporcie Zbiorowym (art. 15 ust.1, pkt 3 lit. e)) wymienia
zapewnienie systemu informacji pasazerskiej jako jedno z zadan organizowania publicznego
transportu zbiorowego a w rozdziale dotyczagcym funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego (art. 46 ust.1, punkty 3, 6 oraz 9) naktada obowigzki:

* podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy na wszystkich przystankach
oraz dworcach,

* podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do
przejazdow ulgowych,

* podawania regulamindw przewozu na dworcach i wyciggu z regulaminu
w pojazdach.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451) bardziej
szczegotowo okresla informacje rozktadowe jakie powinny sie znalezé na przystankach
i dworcach autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci
rozktadow jazdy.
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Przewoznik wykonujacy regularny przewdz osdb zobowigzany jest podac rozktad jazdy
do publicznej wiadomosci poprzez:

— zamieszczenie go na swojej stronie internetowej,

— przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego,
na ktorego obszarze przewozinik wykonuje przewozy, celem podania do
publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem
informacji dla pasazera,

— przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy
wiascicielowi albo zarzgdzajgcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem,
celem zamieszczenia informacji dotyczgcej rozktadu jazdy na danym obiekcie,

— zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

Rozporzadzenie powyzsze okresla rowniez jakie informacje zawiera¢ powinny rozktady
jazdy przekazywane do publicznej wiadomosci (Rozdziat 4, § 12.1)., warunki ponoszenia
kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadow jazdy oraz
podawaniem rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci (Rozdziat 5) oraz terminy podawania
do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy (Rozdziat 4 § 13).

8.2. Wytyczne dla Powiatu Wroctawskiego jako organizatora transportu
publicznego w zakresie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej

8.2.1. Informacje przystankowe

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych na obszarze
»dziatania” organizatora powinna by¢ przygotowywana w jednolitej formie graficznej. Wzoér
zostanie ustalony przez organizatora.

Podstawowe elementy informacji pasazerskiej, funkcjonujgcej na przystankach to:

* tablice zawierajgce znak drogowy D-15 wraz z informacjg o nazwie, numerze przystanku
i numerach linii komunikacyjnych zatrzymujacych sie na danym przystanku;

* tablice z rozktadem jazdy poszczegdlnych linii komunikacyjnych (kilku wersji
zréznicowanych rozmiarem, opracowanych wedtug jednolitego wzoru ustalonego przez
organizatora), zawierajgce:

— nazwe podmiotu zamieszczajacego informacje - organizatora, jego adres i telefon,
— odpowiednig liczbe miejsca na wywieszenie przystankowych rozktaddéw jazdy,
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*  przystankowe rozktady jazdy zawierajace:

— nazwe i adres przewoznika - na rozktadzie jazdy linii komunikacyjnej (nie dotyczy linii,
ktorych organizatorem jest Powiat Wroctawski, wojewddztwo lub inna gmina),

— nazwy miejscowosci, w ktorych bedzie zatrzymywat sie srodek transportowy danej
linii komunikacyjnej, dla miast powiatowych obok nazwy miejscowosci dodatkowo
podac nalezy nazwy przystankéw,

— dzien od ktérego obowigzuje informacja dotyczgca rozktadu jazdy,

— oznaczenie linii komunikacyjnej numerem lub nazwa linii,

— godziny przyjazdéw lub odjazdéw S$rodkdédw transportowych ze wskazaniem kurséw
dostepnych dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— objasnienia oznaczen i symboli uzytych w informacji dotyczacej rozktadu jazdy.

* w miejscach weztowych oraz na wazniejszych przystankach: tablica przeznaczona na
informacje dodatkowe o publicznym transporcie zbiorowym, w tym mape lub schemat
sieci komunikacyjnej, cennik biletdw, komunikaty o zmianach tymczasowych lub statych
w funkcjonowaniu transportu zbiorowego.

Znaki drogowe przystanku zapewnia¢ powinien wtasciwy administrator drogi (gmina,
powiat, Dolnoslgski Zarzad Drég i Kolei, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad),
Wiaty i tablice przystankowe na rozktady jazdy — gmina na obszarze ktorej znajduje sie
przystanek. Przewoznicy lub operatorzy wykonywaé powinni rozktady jazdy wedtug
uzgodnionej z organizatorem formy graficznej, zgodnie z powyzszymi wytycznymi. Rozktady
te umieszczane beda na przystankach przez organizatora albo przez przewoznikéw
i operatorow w uzgodnieniu z organizatorem. Dopuszcza sie rowniez wykonywanie
przystankowych rozktaddw jazdy przez organizatora przewozéw.

8.2.2. Informacja pasazerska w pojazdach

W pojazdach publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Wroctawskiego
wymagane sg nastepujace, nizej wymienione elementy systemu informacji pasazerskie;j.

Obligatoryjnie, kazdy pojazd powinien by¢ wyposazony w:

. tablice zewnetrzne:

— przednia, na ktérej podaje sie numer linii ikierunek jazdy - nazwe miejscowosci
docelowej (dla Wroctawia, dodatkowo nazwe przystanku docelowego), na tablicy tej
powinno sie umieszcza¢ nazwy kluczowych przystankéw posrednich (,przez ...”) dla
przypadkdéw tras wariantowych,

— boczna, na ktérej podaje sie numer linii ikierunek jazdy - nazwe miejscowosci
docelowej albo nazwe miejscowosci poczgtkowej oraz docelowej (dla Wroctawia,
dodatkowo nazwe przystanku),
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J regulamin i przepisy porzgdkowe z danymi teleadresowymi organizatora i operatora
oraz informacje o taryfie przewozowej, w szczegdlnosci wycigg z cennika biletow,
Zaleca sie aby dodatkowo pojazdy byty wyposazone w:

. tablice wewnetrzne (zalecane): przednia z numerem linii i kierunkiem jazdy oraz
boczna ze schematem przebiegu linii komunikacyjnej lub zespotu linii z zaznaczeniem
nazw miejscowosci (dla Wroctawia, dodatkowo nazwe przystanku),

. tablice zewnetrzne tylne z numerem linii.

8.2.3. Internet

Strona Internetowa organizatora publicznego transportu zbiorowego zawiera¢ powinna:

— rozktady jazdy linii organizowanych przez Powiat Wroctawski,

— schematy komunikacyjne i mapy,

— cenniki wraz z uprawnieniami do przejazdéw ulgowych,

— regulaminy przewozu,

— komunikaty o zmianach,

— zaleca sie udostepnienie pasazerom mozliwosci sledzenia aktualnych lokalizacji
pojazddw przez Internet,

— zaleca sie umieszczanie rozktadéw jazdy linii innych organizatoréw i przewoznikéw
zatrzymujgcych sie na obszarze dziatania organizatora,

8.2.4. Stosowanie piktogramow w systemie informacji pasazerskiej

Zaleca sie przyjecie jednakowego jak we Wroctawiu sytemu znormalizowanych
piktogramow obowigzujacych we wszystkich elementach sytemu informacji pasazerskiej.
Jednakowe piktogramy powinny byc¢ stosowane: w pojazdach, na przystankach, w rozktadach
jazdy, na mapach i schematach komunikacyjnych. Ponizej podano przyktady piktogramow
oznaczajgcych Srodki lokomocji systemow transportowych oraz miejsca ich postoju
(przystanki, dworce, parkingi itp.)

= R 5o & P A

Rys. 8.2.4.1. Przyktad piktogramow oznaczajgcych srodki transportu oraz infrastrukture transportowq

(Zrédto: opracowanie wtasne)

W pojazdach transportu publicznego na wyswietlaczach zewnetrznych, na monitorach
wewnatrz oraz na mapach i schematach, przystankowych tablicach informacyjnych powinno
sie uzywac tych samych wzoréw piktogramoéw.
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Powiatu Wroctawskiego powinna by¢ dalsza integracja na réznych szczeblach organizatorow.
Z jednej strony chodzi o integracje ze szczeblem wojewddzkim (przewozy kolejowe),
a z drugiej, z bardziej lokalnym — przewozy wewnatrzgminne. Aspektami integracji powinny
by¢ rozktady jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych, taryfy i bilety (jeden bilet na
linie réznych organizatoréw, proste i przyjazne taryfy), jednolita informacja o wszystkich
podsystemach, ujednolicane standardy wyposazenia i oznakowania pojazddéw.

Wyznaczone wezty przesiadkowe powinny integrowac nie tylko transport poziomu
powiatowego, ale takze utatwiac interakcje z pozostatymi poziomami (w tym celu wezty
wyznaczono przy stacjach kolejowych oraz w stolicach gmin).

W dalszej perspektywie czasowej nalezy zwiekszy¢ liczbe weztéw przesiadkowych przy
wykorzystaniu wszystkich stacji i przystankéw kolejowych na terenie powiatu (czynnych
w ruchu pasazerskim) oraz istotnych miejsc na sieci autobusowej. Wezty przesiadkowe
powinny ewoluowaé¢ w kierunku ,weztdw mobilnosci” wedtug programu i zasad
zaczerpnietych z publikacji®.

Wezet mobilnosci nalezy traktowaé jako miejsce sktadajgce sie z funkcjonalnego
i duzego wezta przesiadkowego oraz towarzyszacych mu obiektdw ustugowych. Obiekty te
moga znajdowac sie blisko wezta przesiadkowego. Podejmuje sie rowniez dziatania bardzo
Scistej integracji czesci transportowej wezta mobilnosci z pozostatymi obiektami. Szczegdlnie
efektywnie udaje sie to realizowa¢ w obrebie dworcow kolejowych. Przyktadem mogg by¢
europejskie (Warszawa Wileriska, Leipzig Hauptbahnhof) czy dalekowschodnie dworce
w Kyoto czy Tokio (Shinjuku). W ramach tradycyjnego wezta przesiadkowego lub w jego
bliskim i zintegrowanym s3siedztwie mozna lokalizowa¢ obiekty handlowo-ustugowe,
urzedy, przychodnie itd. Faktycznie juz dzis mozna wskaza¢ na miejsca, gdzie spontanicznie
i niejako przypadkowo dochodzi do takiej koncentracji dziatan. Koncentracja ustug
i zabudowy w sgsiedztwie weztéw (gtdwnych stacji) przesiadkowych zacheca ludzi do
mieszkania w poblizu transportu zbiorowego i ,otwiera” wiele celdw podrézy dla tego
srodka transportu. Ponadto stacja przesiadkowa jest istotnym punktem kontaktu pasazera
z systemem transportu.

Odpowiednio ksztattujgc informacje w wezle, mozna oddziatywa¢ na podrdzinych,
wskazywac im zalety okreslonego sposobu podrézowania, zacheca¢ do zwiekszonego udziatu
takiej aktywnosci, oddziatywac na rodzine i znajomych. Wezty mobilnosci majg ogromny
potencjat, aby pomadc przeksztatcic aglomeracje i wzmocni¢ lokalne polityki transportowe
w kierunku rownowazenia systemu transportu. Wezly stang sie centrami aktywnosci,

> M. Kruszyna, Dworzec kolejowy jako wezet mobilnosci, Przeglgd Komunikacyjny 10/2012.
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przyciggng ludzi z wiekszego obszaru oddziatywania poprzez niezawodny i efektywny
transport. Mozliwe jest to tylko w sytuacji udanej integracji zagospodarowania
przestrzennego i planowania transportu, obecnosci zaangazowanych partneréw z sektora
prywatnego, zdecydowane dziatania i wspdlng wizje na przysztoscé.

W warunkach polskich w ramach weztéw mobilnosci oprécz funkcji transportowych
wezta przesiadkowego mozna realizowac ustugi juz mniej zwigzane z podrézowaniem
(punkty sprzedazy biletéw, informacja turystyczna, mata gastronomia), mianowicie: sklepy,
restauracje, fitness kluby itp. Bardzo interesujgcym pomystem i sprzyjajgcym atrakcyjnosci
wezta jest takze sytuowanie urzedéw administracji lokalnej, przychodni czy nawet szkot,
bibliotek. Obiekty te ,przyciaggna” kolejne aktywnosci takie jak: ksiegarnie, kawiarnie, banki,
punkty ksero (czy nowoczesniej: kawiarenki internetowe) itd. Jako zasade charakterystyczng
dla obecnych czaséw nalezy przyjac¢, ze wezet mobilnosci oferuje takze darmowy dostep do
sieci internetowe;.

Kierunkiem rozwoju jest takie zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu
publicznego poprzez:

. zwiekszanie liczby kurséw (warunkowane stosownym finansowaniem),

. zwiekszanie liczby tras,

. organizacji systemow dowozowych: park and ride, bike and ride oraz tele-bus,

. promocji ustug transportu publicznego (w tym poprzez wykonywanie planéw
mobilnosci).

Jednym z najwazniejszych kierunkdw rozwoju transportu publicznego powinno by¢
wybudowanie lub wydzielenie z ruchu ogdlnego bus paséw pozwalajacych na ominiecie
zatorow drogowych na podstawowych drogach wlotowych do miasta i zapewnienie
w miejskim uktadzie drogowym korytarzy autobusowych, w ktérych pojazdy te traktowane
bedg priorytetowo w stosunku do innych uczestnikdw ruchu. Dziatania takie powinny by¢
podejmowane wspdlnie przez wszystkich organizatorow transportu publicznego oraz
zarzagdcow infrastruktury drogowej w celu zmniejszenia liczby pojazdéw indywidualnych
wjezdzajacych do Wroctawia z obszaru powiatu wroctawskiego oraz ich negatywnego
oddziatywania na stan miejskiego srodowiska naturalnego jak réwniez na stan zattoczenia
drég miejskich i dojazdowych do miasta.

Wdrazanie Planu Transportowego oraz monitorowanie jego efektywnosci powinno by¢
regularnie kontrolowane przez Organizatora lub powofang przez niego jednostke.
W szczegolnosci jednostka ta powinna:

* kontrolowa¢ wykonywanie umow o przewozy z Operatorami;
e ewidencjonowac bilety ulgowe i kwoty refinansowania ulg (w przypadku umoéw typu
netto);
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e monitorowac popyt;
* optymalizowac sieci linii, standardy potgczen, ceny biletow.

Zaleca sie przynajmniej raz w roku wykonaé¢ kompleksowe pomiary napetnien na
liniach®, a nie rzadziej niz co 5 lat ankietowanie podréznych (w celu ustalenia zachowan
komunikacyjnych — zrédet i celéw podrézy, srodka transportu, satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur
(precyzujgcych zakres i czas badan), tak aby mozliwe byto porownywanie uzyskanych
danych.

Publiczny transport zbiorowy na terenie powiatu wroctawskiego zasadza sie na liniach
autobusowych, jednak w niniejszym punkcie warto zaakcentowa¢ role transportu
kolejowego, zwtaszcza w sytuacji integracji transportu powiatu wroctawskiego i miasta
Wroctaw, innych powiatow aglomeracji wroctawskiej jak réwniez Wojewddztwa
Dolnoslgskiego jako organizatora transportu kolejowego. Stworzenie w przysztosci systemu
szybkich i niezawodnych potfgczen kolejowych moze spowodowaé koniecznosé¢ modyfikacji
autobusowych linii powiatowych w celu dostosowania do oferty kolejowej oraz integracji
miedzysystemowej rowniez w zakresie zapewnienia dogodnych potgczen przesiadkowych
oraz potgczenia w jeden system taryfowy. Mozliwa reaktywacja potgczen kolejowych przez
obszar gmin: Kobierzyce, Sobdtka i Jordandw Slaski oraz Czernica wptynaé moze na zmiane
roli niektérych linii autobusowych z podstawowego srodka zapewniajgcego potgczenie
bezposrednie do Wroctawia na linie dowozowe do kolei.

6 . . . . , . . /
Napetnienia takie moze wykonywac operator w ramach uzgodnionego umowq zakresu obowigzkow.

68|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Spis tabel

Tab. 2.1.1. Dtugos¢ drég kotowych na terenie powiatu wrocfawskiego na tle wojewddztwa

AOINOSIGSKIEGO ......vvveveee ettt e st e e e e e s e nabaeeaeeeeeaeas 8
Tab. 2.2.1. Liczba zarejestrowanych samochodow w powiecie wroctawskim w latach 2010-

2012 e e e e et e e e e e e e e ——e e e e e —— e e e aebaeaeeataeaeaeeanaraaeeeanrees 10
Tab. 2.3.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy dolnoslgskiej dla wybranych substanciji....................... 11
Tab. 2.3.2.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO. ........... 12
Tab. 2.3.3.1. Dopuszczalny POZiOm RATASU..............cooeevuveeeieiieiiiiiiieeeee e e e e sesaaaeeees 13
Tab. 2.3.3.2. Wyniki pomiaru hatasu na terenie powiatu wroctawskiego w 2011r. ............... 14
Tab. 3.2.1. Gfdwne obiekty handlowe na terenie Powiatu Wroctawskiego..............ccccceeuuen... 19
Tab. 3.5.1. Zasady NUMEIOWGNIA [Nl .........c..ccieviuiiiiiiiiiieiiiiiee e eeieeeesesee e ssiee e s siaee e s siaeee s 34

Tab. 3.5.2. Docelowy uktad i numeracja linii (w przypadku gdy linia bedzie organizowana w
ramach porozumienia lub zwigzku gmin, numer rozpoczynac sie bedzie cyfrq ,9”
ZOMUASE 1,87 ) ettt ettt e et ee et e e e e s se bt aae e e s e s sesasbaaeeeeeeeeennsenn 37

Spis rysunkow

Rys. 2.1.1. Gestos¢ zaludnienia i zabudowa mieszkaniowa na terenie Powiatu Wroctawskiego

............................................................................................................................... 18
Rys. 2.2.1. Rozmieszczenie gfdwnych generatordw ruchu na terenie Powiatu Wroctawskiego
............................................................................................................................... 27
Rys. 2.3.1. Prognoza ludnosci dla Powiatu Wroctawskiego na lata 2012 do 2025r. ............... 28
Rys. 2.3.2. Liczba bezrobotnych na terenie Powiatu WroctaQWski€go .............ccceeevvvvveeeeeeniennns 30
Rys. 2.4.1. Ksztaft krawedzi peronowej przystanku dostosowanego do wysokosci podtogi w
[o o) o 42 Lo Tol s B U PPRPRTRR 32
Rys. 2.4.2. Wymagany efekt wprowadzenia peronow podwyzszonych do poziomu podfogi
[1V2 To] [ -4 Lo (ol  FOUU OO PRSP 33
RYS. 6.1. GraniCe [ ZASIEG SEIEf .......cccevuvveeieeieieeiiireeeee e et et e e e et e sbraer e e e e e e seabrereeeeeeseassrens 61

Rys. 7.2.4.1. Przyktad piktogramdw oznaczajgcych srodki transportu oraz infrastrukture
EFANSPOITOWG ...ttt e e e e e b s e s e e e s eaenaaa e as 65

69| Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego

Spis dokumentow strategicznych i planistycznych podlegajacych analizie

1. Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006 — 2025
2. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

3. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

4. Strategia Rozwoju Kraju 2020
5. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030

6. Projekt: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
dolnoslgskim

7. Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego

8. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020

9. Strategia Rozwoju Powiatu Wroctawskiego na lata 2012 — 2020

10.Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Wroctawskiego

11.Etap 1: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Wroctawskiego
12.System Informacji Przestrzennej Powiatu Wroctawskiego — www.wrosip.pl

13.Strategia - Wroctaw w perspektywie 2020 plus

14.Polityka transportowa Wroctawia

15.Projekt: Wroctawska polityka mobilnosci

16.Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Czernica na lata 2006 — 2013

17.Strategia rozwoju Gminy Dtugoteka na lata 2011-2020

18.Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Jordandw Slaski

19.Strategia Rozwoju Lokalnego Miasta i Gminy Katy Wroctawskie do roku 2020

20.Strategia rozwoju lokalnego Gminy Kobierzyce do roku 2020

21.Strategia Rozwoju Gminy Mietkow

22.Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sobdtka

23.Strategia Rozwoju Gminy Swieta Katarzyna do roku 2020

24 .Strategia Rozwoju Gminy Zérawina

25.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czernica
26.Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Jordanéw Slaski
27.Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Kgty Wroctawskie
28.Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Kobierzyce
29.Studium Uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy Mietkow

30.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Siechnice
31.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Sobétka

32.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Zérawina

70| Strona



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wroctawskiego
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Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym
(Dz. U.z2008r. nr 19, poz. 100 ze zm.)

Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U.z2009r. nr19 poz. 101 ze zm.)

Ustawa z dnia 29 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U.z2009r. nr 157, poz. 1240 ze zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.z2011r.nr 5 poz. 13)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku
(Dz. U.z2007 r. nr 120 poz. 826 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U.z2011 nr 117 poz. 684)

Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktaddéw jazdy
(Dz. U.z2012r. poz. 451)

Rozporzadzenie ministra finanséw z 29 listopada 2012 r. w sprawie zwolnien z obowigzku
prowadzenia ewidencji przy zastosowania kas rejestrujgcych
(Dz. U.z2012r. poz. 1382)

Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej — wersja skonsolidowana
(Dz. Urz. C 115/47, 9.5.2008)

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

(Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 — 0013)

Biata Ksiega Obszaréw Metropolitalnych, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji

Dokument roboczy stuzb Komisji w sprawie stosowania unijnych przepiséw dotyczgcych zamédwien
publicznych do stosunkéw miedzy instytucjami zamawiajgcymi (,,wspdtpraca publiczno-publiczna”)
SEC(2011) 1169 wersja ostateczna z dnia 4.10.2011 r.

Projekt: Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020: Zasady uwzgledniania wymiaru
miejskiego polityki spdjnosci UE, w tym realizacja Zintegrowanych inwestycji Terytorialnych,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
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